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Vysvétlivky

nm — ndmofnf mile: 1852 metrl

uzel — 1 nm za hodinu

m — metr

k — konska sfla (1k — 0,735 kW)

kabel — desetina ndmoini mile (185,20 metril)

t — tuna (1000 kg)

RdZe déla v librdch — oznacuje vahu délového néboje v librdch. Riizné stdty mély riznou vdahu
libry v pfepo¢tu na kilogramy. Obvykle byla néco mezi 0,4-0,5 kg

Sdh = 6 stop = 1,83 m — jednotka pouZivand k oznaceni hloubek mofe na anglickych mapéch.

Stopa — 0,305 m

Deklinace — je tihel mezi severem geografickym a magnetickym. Navic je ovliviiovdna krom
jiného i tfim, Ze magneticky p6l ménf stdle svoji polohu.

Deviace — odchylka magnetického kompasu vlivem Zeleza, které se nachdzf{ na lodi.

Kavitace — d4 se zjednoduSené definovat jako stav, kdyZ jiZ lodn{ Sroub nestalf{ zpracovat
tlakovy spdd. V tu dobu jiZ sprdvné netdhne a motor se pretdci. Je to vlastné odtrZen{ vody od
povrchu vrtulovych listl.

BRT - bruto registrovand tuna, je veskery lodn{ prostor, ktery se dd uzavrit.

V Evropé jsou uvddény vzddlenosti na fekdch v kilometrech poéinaje od jejich tsti. Rovnéz
rychlost lodf na fekdch se udédvd v kilometrech.






Uvod

Kniha popisuje rozvoj technickych dovednostf a znalostf ¢lovéka od prehistorickych dob po
dnesek. Zabyvd se i pouZivanymi materidly a jejich zpracovdnim. Nejprve se dlouho rozvijela
jednoduchd plavba na fekdch a jezerech. Postupné lidé s rozvojem stavby lodf prechdzeli na
pobfezn{ plavbu. KdyZ zacali zvlddat vyuZivdn{ vétru, vylepSovali plachetnf lodé a odvaZovali se jiZ
i na otevfend more. Po vynalezenf parnfho stroje dochdzi nejprve k vyvoji parnfku pohdnénych
kolesy. Po vynalezen{ lodniho Sroubu a vyuZivdn{ Zeleza ke stavbé lodi dochdzi k obrovskému
rozmachu lodn{ dopravy. Dals§tho podstatného pokroku bylo dosaZeno pfi vyndlezu Dieselova
motoru a jeho instalaci do lodi. Patrn& vrcholem lodnfho stavitelstvf je doposud vybavovdn{ lodf
parnimi turbfnami. Pro zajistén{ pdry pro lodnf turbiny se od Sedesdtych let minulého stoletf
vyuZivaji u nékterych velkych lod{ také atomové reaktory.

Ze zprav archeologl jsou pocdtkem pokusli o plavbu ¢luny vytesané z kment, rizné vory,
jednoduché katamardny a podobné.

Pokracuji archeologické zprdvy o asyrskych plavbach po fekdch. Ddle je zde rozvoj stavby
egyptskych fi¢nich lodi. Na né navazaly ve Stfedomoff lodé Fénic¢anil, ktef{ z pocdtku s Egyptany
spolupracovali. Jejich pokratovateli se stali Rekové a pozdé&ji Rimané.

Jiny smér rozvoje stavby lodf byl na severu. Nejvice tam v lodnim stavitelstv{ vynikali
Vikingové. Pozdé&ji to byly lodé hanzovnich mést, které na vikinské lodé navdzaly. Plachetn{ lodé se
Sirily po celém tehdy zndmém svété. S tim zaCaly souviset objevitelské plavby ve stfedovéku.

S rozvojem obchodu dochdzi k dal§imu postupnému vyvoji plachetnich lodf. Jejich vrcholem se stal
klipr. V té dobé zalind byt v konstrukei lodf pouZivdno Zelezo.

Po vynélezu parntho stroje je snaha, vyuZit jej i pro pohon lodi. Prvnf jsou razné parniky
s kolesovym pohonem. Pfi zji§téni, Ze pro plavbu na mofi se kolesa pFili§ nehodf, je zde pomérné
rychly presun k pohonu lodnim Sroubem. Vrcholem parnfho pohonu je patrné parnf turbina.

U vynalezeného spalovactho motoru dochdzf k jeho vyuZitf pfi stavbé lodi. Jako nevyhovujict
byl pro tento Ucel vyfazen Kortingllv motor na petrolej a benzinovy motor. Zvitézil Dieseliv motor.
Klasicky parnf pohon byl zatla¢en do pozadf.

Dékuji viem kamarddim, majitelim plachetnice La Grace, panu R. Krautschneiderovi, panf{
Ing. O. Miillerové, panu Jakoubkovi, bratrovi a synovi za pomoc pfi tvorbé této knihy.

Karel Renc



Rozvoj prootnich plavidel

Pfed nékolika tisiciletimi byly pro lidi velké feky, jezera a more prekdZkou, kterou nebyli
schopni pfekondvat. Vsimli si ale, Ze po hladiné plujf tfeba velké vyvrdcené velké kmeny. Zkusili je
vyuZit a dostali se na nich na druhy breh. Naucili se zbavovat za pomoci ohné tyto kmeny vétvi,
aby se nezachycovaly na mél¢indch. Zjistili, Ze kdyZ dva aZ tfi tyto kmeny k sobé svdZou ohebnymi
vétvemi nebo provazy spletenymi z popinavych rostlin, Ze jsou potom stabilnéjs{ a mliZe na nich
potom plout i vice lidf. Tak vznikly prvotn{ vory. Na jinych mistech svéta zhotovovali lidé tyto
primitivn{ vory napfiklad z rdkosu, papyru, bambusu a dal$ich surovin. Pro plavbu pfes feky zacali
lidé také pouZivat zvifecl kiiZe. Ty seSili a nafoukli vzduchem.






Tento zpusob preplavby je vidét tfeba na reliéfech nalezenych pfi vykopdvkdch u starych
Asyfan(. Nékde pouZivdni takto nafouklych nebo i senem naplnénych zvifecich kuZfi pfeZilo aZz do
19. stoleti. Napfiklad na jihu Evropy v Albdnii.
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Postupné lidé objevili moZnost rozdélat na leZfcim kmeni ohenl a pomalu jej vypalovat
a vyskrabovat zuhelnatélé dfevo tak dlouho, aZ vznikla primitivni kanoe. Casem dokdzali za pomocf
nejprve kamennych a pozdéji bronzovych ndstroji tyto prdce zvlddnout rychleji. Naucili se rovnéz
stavét kanoe, které mély lehkou kostru potaZenou kuirou nebo kiiZemi.

V mnoha muzeich se nachdzejl zbytky ¢lunti zhotovenych z kmenti. Ty byly nalezeny
v baZindch ¢i v fi¢nfm bahné, jeZ je konzervovalo. Nékteré z nich mély i pfi¢né vyztuZenf a ty
dokonalejs{ byly jiZ vyztuZeny silnymi Zebry z kfivé rostlého dreva.



Clun nalezeny v naplavenindch veky Labe uloZeny v krdlovéhradeckém muzeu.



BéZné se vyrdbély ¢luny, které unesly 4 aZz 5 lidi. Predvéc{ lidé ale dokdzali vyrobit z velkych
kment dubtl, cedrl pfipadné jinych dfevin ¢luny, které unesly 20 aZ 40 muzZii. Vsechny tyto ¢luny
byly ale dosti nestabiln{ a nehodily se pro plavbu v bouflivéj$ich voddch a vinobiti.
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Aby zvysili stabilitu, upeviiovali ddvnf domorodci v oblasti Tichého ocednu soumérné ve
vzddlenosti nékolika metrit dlouhy tzky kus dfeva spojeny s vlastnim ¢lunem pomoc{ vétvi nebo
jinych dostupnych materidlt. Tento systém v onéch oblastech pouZivaji dodnes. Prvnf ¢luny
vznikaly také tim, Ze pouZité kmeny nejprve lidé zaspicatili a na boky pripevnili platiky, rdkos,
vétve, kiiru a na koncich tyto boc¢nice svézali.






To souviselo s potfebou zvysit boky téchto ¢lunii. Cluny byly také postupné prodluZovény, aZ
se dospélo k tomu, Ze kmen slouZici jako spodek ¢lunu nebyl vibec vyhlubovédn. Bylo to tedy néco
jako zdrodek nynéjstho zdkladntho nosniku lodntho trupu tj. kylu, ktery tvorf vlastné pdtet
kaZzdého lodniho trupu. Vse bylo obvykle utésnéno smolou. Tyto ¢luny je moZné vidét na ddvnych
ndkresech od indickych, egyptskych, africkych i jinych domorodct.

Egyptané jiZz ve 4. aZ 2. stolet{ pf. n. l. dokdzali stavét ¢luny z tizkych dfevénych planék,
vzdjemné pospojovanych dfevénymi koliky a na obou koncich pevné svdzanych. Pro zpevnénf
a zabezpecen{ tohoto svazku spojili oba tyto konce napfnacim lanem. Tyto ¢luny se ale nedaly
pouZivat pro ndmofn{ plavbu.

Zcela jinak postupovaly ndrody na severu Evropy. Tam lidé pouZivali tenké a Siroké planky,
které tvofily povlak Zeber, ke kterym byly pfiSity a diry byly utésnény smolou. Planiky byly svymi
okraji pfeloZeny jedna pfes druhou. Tento systém se dnes nazyvd klinkerovd obsivka a v lodafstv{
se u mensich lodf pouZivd dodnes.

Stavitelé lodi také vypozorovali, Ze v riiznych moftich jsou rizné vzddlenosti hfebenti vin.
Prizpisobili tomu tedy i délku svych lodf tak, aby snfZili namdhdn{ trupu. Napfiklad rozte¢
hfebentl vin v Atlantiku byvd 12 metrii. Vikingské lodé plavici se v oblasti Atlantiku byly vidy
delsi nezZ 12 metrh. Stfedozemni mofe ma vzdalenost mezi hfebeny vin mensf a tomu se
pfizpisobili i fénicti, Fectf, Fimsti, arabst{ a dals{ stavitelé lod{. Jednotlivd mote majf i rizné tvary
vin.

Pro pohon voril a prvnich ¢lunt z kmenu lidé pouZivali nejprve tyce, jimiZ se odrdZeli ode
dna. Casem zacali pouZivat riiznd primitivni padla a vesla. Zjistili také, Ze pokud foukd ptiznivy
vitr, dd se pro pohon vyuZit jeho sila. Jako plachty pouZivali nejprve rizné velké rohoZe spletené
z mistnich p¥irodnich materiéli. Clun vybaveny plachtou byl tedy prvnim dopravnim prostfedkem,
ktery dovolil ¢lovéku opravdu se odpoutat od pevniny.






Jako prvni za¢ali pouZivat plachty na svych dzunkéch Cifiané. Plachty zhotovovali z rohoZi,
které pficné vyztuZovali. Zhotovovan{ plachet timto zpiisobem se v Ciné udrZelo po nékolik
tisicilet!. Je zajimavé, Ze tvar trupu i oplachténf se u téchto plavidel v Asii udrZel prakticky aZ do
dnesn{ doby. Predpoklddé se, Ze Citiané na svych dZunkéch dokézali navstivit Afriku a spoustu
ostrovil v Tichomofi. Z vyvoje pouZivéni lodi v Cin& je moZno usuzovat, Ze plavebn{ preprava se
vyvinula podstatné dffve nez silni¢ni. Pro silni¢n{ dopravu bylo tfeba pracné budovat riizné stavby
a na ty v nejstar§ich dobdch chybély nejen prostfedky, ale i znalosti. I kdyZ se silni¢n{ doprava
¢asem rozmohla, vS§ude se udrZela doprava na fekdch.

Nejlépe je to vidét na pifkladu Rise ¥imské. Tam byla vedle jiZ rozsahlé silni¢nf sité ¢ild
doprava na fekdch jako je Tibera, Rhona, Dunaj, Ryn a Mohan. Ri¢ni doprava byla diileZitym
¢initelem pro hospodéfsky Zivot Rimanti. Rimané provadéli rovnéz nékladné tpravy koryt fek,
stavéli pifstavy a budovali lodénice.

Pocdtky ndmofni plavby je nutné hledat v praddvnych dobdch. Nikdo ale nevi, ktery ndrod
s ndmorn{ plavbou zacal. Plavba v téchto dobédch se omezovala jen na plavbu dle pobfezi mof{

a lodé se plavily pouze ve dne. I tak méla tato plavba velky vliv na vzdélanost lidi. Archeologové
na zédkladé zkoumdn{ pravékych sidlist’ zjistili, Ze se stavba lodi déd sledovat asi aZ do roku
4000 pf. n. L. Jeji vyvoj od nejstarSich dob v riznych zemich probihal asi takto.



Starovéké lode.

Asyrské lodé.

Asyrie byla plvodné zemé na hornim toku feky Tigridu. Jejf centrum byvalo mésto Assur
a jeho okoli. Toto mésto vyboji postupné ovlddlo celou zemi mezi Tigridem a Eufratem aZ k Ustf
téchto fek do mote. V té dobé ustila do Perského zdlivu kazdd z téchto fek samostatné. Asyrané
sami nedokdzali lodé stavét a navic jim chybél i materidl potfebny pro jejich stavbu. Postupnym
podmanovanim si okolnich ndrodu, které lodnf stavitelstvi ovlddaly, se jim vSak podafilo vybudovat
silné lodktvo. O jeho sldvé vyprdvi nalezené reliéfy ze 7. a 8. stolet! pf. n. L.

Asyrané pouZzivali dva druhy lodi. Prvnf z nich mél tvar voru, kterému fikali kelek. Jeho dno
tvofily nafouknuté pytle usité z velbloudich kiiZi. Ty byly vzdjemné spojeny. Mezi né byly
pfipevnény pruzné tyCe a pruty do tvaru Zeber a v8e bylo obloZeno prkny. Toto plavidlo mélo
pomérné znac¢nou nosnost. Druhy druh asyrského plavidla mél tvar kulatého ¢lunu. Trup tohoto
plavidla byl tvofen prouténou nebo dfevénou kosikovou konstrukef obalenou zvifec! kiZi. Dno bylo
vystldno bud’travou, nebo sldémou. Do nejmensich ¢lunii se vesly dvé osoby, trochu zboZf a jeden
osel. Velké ¢luny pry mivaly nosnost aZz 2 tuny a bylo v nich mfsto pro vice lidf i osli. Osli byli
v ¢lunech z dhvodu, Ze kdyZ byl nédklad dopraven po proudu feky napftiklad az do Babylonu, byl
tam ¢lun proddn i se zboZim, kromé koZesin napnutych nad ¢lunem a tvoficich ochranu proti
povétrnosti. Tyto koZe§iny naloZili plavei na osly a vraceli se s nimi pésky proti proudu feky domu.
Tento typ ¢lunt se udrZel aZ do po¢dtkll dvacdtého stolenf napifklad v Mezopotdnii, ale i v Irsku,
kde se jim Fikalo corade.






Egyptské lodé.

Egypthné se objevili v nezndmé dobé na severu Afriky a obsadili iidolf Nilu, kde si podrobili
pivodn{ obyvatele. Egypt tvofilo nejprve velké mnoZstvi malych stdteckli. Ty se zdhy sloudily a jiZ
ve 4 tisicilet! byl Egypt rozdélen jen na dvé f{§e — Horn{ Egypt a Dolnf Egypt — které okolo roku
3000 pF. n. L. sjednotil legenddrni panovnik Meni.

Egyptané omezovali svoji plavbu hlavné na feku Nil, kde dokdzali vybudovat rozsahlou sit’
praplavh a kandli. VyuZivali také pro své obchodni cesty Rudé mofe. Archeologové se domnivajf,
Ze ve spoluprdci s Féni¢any obepluli velkou ¢dst Afriky, aZ do nynéjstho Somédlska. VétSina reliéfi
a maleb nalezenych archeology znédzorfuje lodé Fi¢nf.



Staroegyptskd lod.



Jen na dvou mistech nalezli archeologové reliéty a malby egyptskych ndmofnich lod{. Nejstars{
jejich lodé byly pohdnény pddly. Veslafi sedéli v lodi ¢elem dopfedu. Teprve pozdéji dostdvaly
egyptské lodi vesla. Na reliéfech je vidét, Ze veslafi sedf obrdcen&. Malé Fi¢n{ a ndmofnf lodé se
zhotovovaly z krdtkych asi metr dlouhych fosen. Jednalo se patrné o dfevo akédtové ¢i sykomorové.
Tyto stromy majf krdtky kmen. Pro del§{ ndmotn{ lodé dovézZeli Egyptané pravdépodobné cedrové
drivi. Pti stavbé lodi se na dno kladly fosny vedle sebe a u boku se kladly na sebe. Vydlabaly se do
nich presné proti sobé obdélnikové otvory, do kterych se zatloukly dfevéné ¢epy. Oba konce lodi
byly ukonc¢eny svisle postavenou fosnou, na niZ byvalo namalovdno z obou stran oko. Toto oko
bylo hieroglyfické pismeno pro Zivot. Lod byla zpevnéna napinacim lanem. Pro plavbu proti
proudu Nilu vyuZivaly staroegyptské lodé plachty, obvykle Inéné. Vyskytovaly se ale i spletené
z papyru a dals§ich materidlQi. Plachta byla upevnéna na vodorovném rdhnu, kterd bylo pevné
spojeno se stéZném. Nedala se spoustét, ani refovat. Mivala plochu 60-70 metrli ¢tvere¢nych. StéZen
mival vysku aZ 10 metrQ. Byl zajistén provazovymi tponami, obvykle jednou vpredu a nékolika
vzadu. Ty se pouZivaly i ke skldpén{ stéZné, ktery se skldpél i s plachtou. Za bezvétf{ nebo
protivétru byla pro pohon lodi pouZivdna vesla. nebo se lod’vlekla. Vesla byla asi 3 m dlouhd.
Vleceni provadéli bud’lidé, nebo pro né méla lod’'na palubé ustdjené koné. Jako kormidla se
pouZivala zvldstni velkd vesla umisténd na zddi plavidla. Védle¢né lodé mély na stéZni kos, z né¢hoZ
bojovnici stiileli sipy nebo vrhali kameni. Pid’i zdd egyptskych védle¢nych lodi byla zvysend. Na
nich byli umfsténi luc¢istnici a kormidelnici.

BézZnd velikost egyptskych lodf se dle odhadu archeologli pohybovala kolem 30 metri pfi $iFi
pfibliZné 8 metrl. Ponor mély asi 1 metr. Jejich nosnost se odhaduje na pfiblizné 90 tun. Dle
nékterych reliéfil se dd predpoklddat, Ze Egyptané dokdzali postavit pro ndmotni{ plavbu lodé
0 délce skoro 50 metrt. Ty mivaly 30 veslaili, dva kormidelniky, velitele lodi, ¢tyFi strdZce plachet,
devét ndmofnich vojaki a nékolik dastojnikli. Posddku tak tvofilo asi padesdt lidf. Lodé se podél
pobrezi plavily jen v pribéhu dne. Na noc se vytahovaly z mofe na bfeh, kde se posddka na noc
utdbofila.



7 \,/

Y I
Ul . q —

g s &
4 u.. Mhh.-.!l:_.
o

h - S i amim w e b R AR
= s e ERAE

e ] o el s muiho m N e

ieummnsmnn s d 3R e s o il 2L e ’, &
T30 R = 1A 4 A 1808 et B T E Fet il 1] E@r

Frry e
dpee ,ww...., i ::Gﬁ.:..\l...t:..:% %nﬁ. e - Ki
N7 2ot T e Tl TR

Ndmovni lod krdlovny HatSepsut — XVIII. Dynastie (17. st. p¥. n. 1.).
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a tim i jednodussf na obsluhu. Napfiklad stéZen se prestal spoustét a plachty se daly na néj
vytahovat. Lodé jiZ mivaly ve stfedu kabinu. Na pridi a na zddi byvalo ohrazen{ pro hlidky
a kormidelniky. Jako kotvy pouZivali Egyptané kameny.
Egypthné dokdzali spojit Stfedozemn{ mofe s Rudym mofem tak, Ze prokopali Suezskou sfji
a spojili tato mofe priplavem. Stavbu tohoto priplavu zacal otec Ramesseho II. ve 14. stolet{
pf. n. 1. a dokondil ji aZ Ptolemaeus II. kolem roku 285 pf. n. 1. Priplav byl splavny aZ do
14. stoletf naSeho letopo¢tu. Vzhledem k tomu, Ze prestal byt udrZovdn, postupné zanikl.
Egypthné ale dokézali stavét i malé lodé ze svazkil ususeného papyru. Obdobné lodé a ¢luny
se stavéli i v JiZni Americe. Podobnou lod’ postavil i cestovatel Thor Heyerdahl na podporu svych
teorif o tom, Ze jiZz ddvn{ moreplavci mohli na lodich tohoto typu prfeplouvat Atlantik. Jeho ¢lun RA
je vystaven v ndmorfnim muzeu v Oslu. Nejnovéjsf genetické vyzkumy ale nepotvrdily pFipadné
misenf tamntho amerického obyvatelstva s Egyptany.



Fénické lodé.

Fénicané byli semitsky ndrod sidlicf ve starovéku plvodné na tzkém pruhu pobfeZf Syrie
u Stfedozemniho mofte, dlouhém asi 1000 km a Sirokém asi 150 km, kam prisli odnékud z jizn{
Ardbie. OdvaZovali se dalekych ndmofnich vyprav a na rozdil od jinych ndrodu se plavili i po
Sirém mofi. Neznali sice kompas ani astroldb, ale naviga¢né se fidili podle polohy hvézd. Vyznali se
tedy dobfe v astronomii a védéli, Ze v souhvézdi Malého Vozu je hvézda, kterou dnes nazyvdme
Severka, ukazujici severn{ smér. V krajich, kam dopluli, zaklddali obchodn{ kolonie. Postupné tak
ovl4dli Malou Asii, Recko, ostrovy Stfedozemniho mote, pobtezi Spanélska a Portugalska
a odvaZovali se aZ do Anglie a pravdépodobné i do Severntho a Baltského mote. Zachovalo se
0 nich velice mdlo pisemnych pamdtek. Jejich v podstaté hlavnim méstem se stalo Kartdgo. Tam
byla i jejich nejvétsi obchodnf kolonie. Jako prvn{ dokdzali z podnétu egyptského faraona Necha II.
obeplout ve spoluprdci s Egyptany kolem roku 600 pf. n. 1. za 3 roky celou Afriku.
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Dle nalezenych reliéfl je moZné odhadnout, Ze fénické obchodnf lodé byvaly dlouhé okolo
30 metru a Siroké pfibliZné 9 metrti. Lodé Fénicanii byly stavény podstatné pevnéji a dukladnéji
nez lodé Egyptani. Fénicané stavéli dva druhy lodi. Jednak tézké obchodnf lodé, které nazyvaly
gauly, a lehké lodé, které pouZivali pro své vypravy — galéry. Zdklad jejich konstrukce byl
v podstaté stejny: kyl byl uloZen uvnitf nade dnem lodé a z néj vybfhaly na obou koncich svislé
vazy. Prednf byval zakonc¢en koriskou hlavou. Zadn{ vaz byl zakonc¢en rovné vzharu a mival tvar
rybtho ocasu. Masivné stavéné gauly mély obly trup s vysokymi boky. Pro pohon lodé pouZivaly
plachty. Trupy byly natirdny obvykle svétle modrou barvou, aby je bylo na moti hiife rozeznat.
Galéry byly podstatné lehéf a rychlejsi. PouZivaly jak plachty, tak vesla. Lodnf boky obou typil byly
vysoké a pevné stavéné. Na rozdil od egyptskych lod{ nemély stahovacf lano. Trup lodi byl zesilen
médénymi deskami. Paluba fénickych lodf musela byt na rozdil od egyptskych lodf vodotésnd, aby
nebyl poskozen drahocenny ndklad, ktery lodé prevdZely. Egyptské lodé byly hlavné F{¢nf
a plvodné nemély palubu. V pozdéjsich dobdch dostaly palubu, ale obvykle se neplavily po mofi,
kde je potfeba chranit ndklad pred stfikajicf vodou. Ovliviiovalo to i relativné suché pocas{ Egypta
a okolf Rudého mofte. Fénické lodé mély jednu obdélnikovou plachtu navletenou na dvé tyce,
kterou bylo moZné spoustét. Na vrcholu stéZné se nalézal ko§ pro hlidku. Pro potfebu naklddédnf{
a vykldddnf ndkladu bylo moZno stéZen spoustét. Pri dlouhé ndmofnf cesté se Fénicané plavili
pokud mozZno s plachtami a pouze za bezvétf{ se chopili vesel. Ve Stfedozemnim mofi existovali jiZ
v té dobé pirdti a fénické posddky musely své lodé hdjit. Proto byly vyzbrojeny i obchodni lodé.
Veslafi méli krom veslovdni povinnost v pfipadé napadeni hdjit lod’a jeji ndklad. Fénické lodé byly
vybaveny praky na vrhdnf velkych kament.. Posddka vrhala o$tépy, stfflela Sipy a pravdépodobné
dokdzala vrhnout néjakym zplsobem takzvany fecky ohen. Ten pry hotel i pod vodou. Fénické
lodé v rdmci obchodu dovéZely méd’z Recka, zlato vozily ze épanélska, cin z Anglie, stavebn{ dffv{
z Libanonu, siru ze Sicilie a ldtky, klenoty, purpur, vonné masti, 1éky, sklo a dals{ zboZ{ ze vSech
koncin tehdy zndmého svéta. Intenzivné se také vénovali prodeji otrokli. Méli v tom ve své dobé
prakticky monopol. Otroci byli v té dobé jedinym levnym pracovnim prostfedkem. Vétsinou je
dovdzZeli z Afriky. Obchodu s otroky se ale v ndsledujicich staletich pilné vénovaly i ostatn{ ndrody
jako Rekové, Rimané a Normané.

Fénické pobfez{ mélo vyhodu v tom, Ze poskytovalo jejich lodim dobré pfirozené piistavy.
Vynosny obchod Féni¢anh byl zdroven i pfi¢inou jejich konce. Nejprve je napadli Asyfané
a podrobili si je. UdrZeli se pouze africké osady. Nejvétsi mocf a také bohatstvim vlddlo Kartdgo. To
vlastné dokézalo na dlouhou dobu ovlddat celé Stredomoti. S Rimany Zili Féni¢ané 1éta v dobrych
vztazich a zajistovali jim veskery ndmoinf obchod. Ve 3. a 2. stolet{ pf. n. L. se ale stfetli o Sicilii.
Takzvané punské vélky se s prestdvkami tdhly 118 let a nakonec v nich bylo Kartdgo poraZeno
a Rimané mésto rozbotili. Trosky Kartéga symbolicky posypali soli, aby jiZ nikdy nepovstalo ve své
byvalé slavé. Stfedomofi po Féni¢anech ovladli Rimané.



Recké lods.

Clenité pobfezi Recka nabizelo mnoZstvi vybornych ptirozenych ptistavii. Nejlepsi z nich se
nachdzel v Pireu, nedaleko Athén. Ty se postupné staly centrem némotnf moci Recka. Ptivodn{
Fecké lodé byly dost malé — bez paluby a na pfidi nemély bodec k prordZenf bokl neprdtelskych
lodi. Byly to tedy lodé dopravni. Pozdéji se tvar feckych lodf zménil. Zdd’mély v podobé pérového
chocholu sméfujictho kuptedu, ptfid byla obld, vytvarovdna do ostrého hdkovitého tvaru. Po obou
strandch lodi se tdhla fada vesel. Kormidlo bylo umisténo na jedné strané vzadu. Zérivé oko se na
pFidi objevuje v 7.—6. stolet{ pF. n. L
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Zndzornéni starofecké lodé vytesané do skdly na ostrové Rhodos.



V obdobi vélek s Persany kolem roku 450 pt. n. 1. méli jiz Rekové lehké, rychlé a ptitom
obratné trojveslice. Veslafi v nich byli umfsténi ve tfech faddch nad sebou. Kazdy veslar zde mél
svou lavici. Vdlec¢né lodé byly delst, stihlejsi a rychlejsi neZ lodé obchodni. Pohdnény byly pouze
veslovdnim. Obchodn{ lodé byly pohdnény plachtou a vesla slouZila jen jako vypomocnd.

Stavbu lodi Rekové za¢inali poloZenim dlouhého kylového trdmce na mirném svahu. Pro
obchodnf lodé byl kyl z jedlového dfeva, u vdletnych lodf z dubového dfeva. Aby se zabrdnilo
poskozovani kylu a dna lodé, byl na tento kylovy trémec p¥ipevnén slabsi falesny kyl. Rekové totiZ
vytahovali kazdy veler lodé z vody. Na kyl byly §ikmo pfipevnény oba lodn{ vazy. Pfedn{ vaz byl
pfipevnén bud rovné vzhuru, nebo naklonén dopfedu, pfipadné zakfiven dozadu. Tim méla p#id’
ostry tvar. Byl zhotoven z vice dilh. Ty byly pfepldtovdny a pevné spojené hteby. U védle¢nych lodf
v ném byl zasazen kloun pro prordZenf bokl nepfdtelskych lodi. Zadn{ vaz byl zahnut opa¢né.
Vzhledem k tomu, Ze oba vazy byly zatéZovdny silnymi ndrazy, byly zapreny silnymi trdmy o lodnf{
pétef a spojeny s nf koleny. Konce lodi tak sméfovaly proti sobé. Na kyl byla upevnéna lodnf{
Zebra. Ta byla bud’z kiivé rostlého dfivi, nebo z nékolika pfepldtovanych a koliky spojenych ¢dsti.
Tak se dal potfebny tvar dobfe provést. Ukolem Zeber bylo vyztuZenf lodntho trupu v pfi¢ném
sméru proti tlaku vody. Na Zebra se upeviiovaly plaiiky, tvotici boky lod&. Zebra byla také pifené
vyztuZena a poklddala se na né paluba. Dole mélo kazdé Zebro vyfez, do kterého zapadal kyl. Aby
byla celd kostra zpevnéna, byl pfes Zebra nahofe poloZen dal§f podélny trdmec a Zebra zapadala do
vyfezi v ném. Utésnéni spdr trupu se provddélo koudell. Ta se do spdr zatloukala tupym dldtem
a ndsledné se zalila roztavenou smolou nebo voskem.



Pravobok repliky fecké triéry z doby 500 let pi. n. 1.
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U velkych lodf se nékdy dna pobijela olovénym plechem. Stredni ¢dst lodi slouZila pro veslare.
Na véle¢nych lodich slouZila pro vojsko. Pro néj se ¢asem upravily na bocich ldvky slouzici pro
obranu. Ty byly pozdéji rozsffeny a vznikla tak stfednf paluba. Ve stfedu lodé byla vZdy niZsi, aby
veslafi byli blizko vodnf hladiny. Konce lodi byvaly vyvySeny a ohrazeny. Mély krdtké paluby.

V prednf ¢dsti spali veslafi a na zadnf byvala kajuta kapitdna lodé.

Plachetn{ vystroj feckych lod{ byla velice jednoduchd. StéZen byl upevnén do kylu. U mensich
lodf se dal skldpét smérem dozadu a uklddal se tam do vidlice. Z toho diivodu musela byt paluba
pferusena podélnou mezerou. Rekové nedokdzali prakticky vyuZit boénich vétrii, proto nemél
stéZen postranf tpony. Na jeho vrcholu byly upevnény kladky slouZic{ pro zveddn{ a spousténf
rédhna plachty. U vdle¢nych lodf byl na stoZdru umf{stén hlidkovy kos. Pozdéji mély vdle¢né lodé
stéZné dva. Druhy stéZen byl postaven Sikmo vpfedu pred stéZen hlavni. Rdhno obvykle
z jedlového dfeva bylo ke stéZni upevnéno obojkem, na kterém byly dfevéné kulicky zajistiijici, Ze
se dalo lehce zvedat i spoustét. Tento systém je na malych star§ich stfedomofskych plachetnicich
pouZivdn dodnes. Plachta byla zhotovena ze seSitych vodorovnych pruht.. Na jeji pfedni strané byly
krouzky, kterymi byly protaZeny provazy umozZiujicf zdrhnutf plachty a tim zmengen{ jej{ plochy.
Pro t{zeni mély velké lodé dvé kormidla ve tvaru velkych vesel. Ty byly bud opfeny do zdfez
horniho okraje bokil, nebo byly prostréeny otvory zvysenych bokli. Na velkych lodich byla vesla
upravena v nékolika Faddch nad sebou. Dolnf vesla mivala zvldstni koZenou manZetu upevnénou
k lodnimu boku. Aby do téchto trubek nevnikala voda, byla na jejich Ustf navleCena kliZe
s prostfiZenym otvorem. Tou se veslo provlékalo. Toto tésnénf nebylo nikdy perfektnf a voda tudy
vnikala do lodi. Pfi vétsim poctu vesel bylo nutno veslovat presné stejnomérné. Takt veslovdn{ se
uddval napriklad udery palickou, zpévem, pf{padné jinym zplhsobem. Podle poc¢tu fad veslatli se
fecké lodé délili na jednotadé (monéry), dvoutadé (diéry), tiffadé (triéry), ctyifadé (tetréry).






Riznf autofi se snazili vyresit, jak u lodf s vice Fadami veslafi byli tito umisténi, ale nedosli
k jednotnému zévéru. Cést se jich domnivd, Ze uvedené ndzvy feckych lodf udévaji pocet veslafii,
kteff ovlddali jedno veslo a ne pocet fad vesel nad sebou. Primérnd rychlost triéry byvala dle
odhadu znalcll pfi delsf jizdé asi & km za hodinu. KdyZ byly pfi vhodném vétru pouZivdny plachty,
tak pfedpoklddaji rychlost 8 aZz 9 km za hodinu. Rozméry vale¢nych triér byvaly pravdépodobné
30 aZ 40 metri na délku, $ifku mivaly asi 6 metri a ponor 1 az 1,5 m. To odpovidalo vytlaku cca
80 az 100 tun. Obchodnf lodé byvaly podstatné mensi. BéZnd byla nosnost pfibliZzné 50 tun. Ve
3. stoletf pf. n. l. byla pry postavena na ostrové Pharu postavena prvni majdkovd véZ pro
usnadnénf vjezdu lodf do pristavu v Alexandrii. Majdk dostavél po svém predchtidci Ptolemaos II.
Slavny majdk byl také tzv. rhodsky kolos nad vjezdem do tamnfho pfistavu. Byl zni¢en pfi
zemétieseni. Jeho zbytky po letech vylovili Bendt¢ané a bronz z ného pouZili na vyrobu dél. D4 se
ale predpoklddat, Ze s pravidelnym osvétlovdnim mofského pobteZi se zacalo aZ v 1. stolet! naseho
letopo¢tu. Na vystavénych véZich byl udrZovdn ohetl po celou noc spalovdnim dfivi a jeho spotfeba
byla jisté vysokd, obzvldsté v pribéhu zimnich mésicl.






Rimské lodé.

Rimané zacali vlastné stavét lodé, aZ kdyZ vypukla prvni vdlka s Kartdgem o Sicilii. Do té
doby se vénovali v rdmci svych vyboju stavbé silnic, které potfebovali pro své vojenské vypravy
a rychle spojeni s podmanénymi zem&mi. Rimané se ale dostali do vélky s Kartaginci o Sicilii. Brzy
zjistili, Ze nesta¢{ pordZet Kartagince na sousi, ale musf{ je porazit na mofi. Zacali stavét lodé, jejichZ
vzorem byly lodé Fecké. Pri stavbé je upravili dle potfeby na stdvajici podminky. Jejich prvnf
vytvory byly dosti téZkopddné a neobratné. ProtoZe se jejich lodé nemohly rovnat kartaginskym,
Rimané prigli na to, jak uplatnit v ndmo¥nim boji kvality svého pozemntho vojska. Na ptid’ kazdé
z lodf postavili 7 m vysoky stoZdr a na ten zavésili pohyblivy, 9 metrti dlouhy muistek se zdbradlim.
Ten se dal spoustét a zvedat kladkou dopfedu i na stranu lodé. Pfi povolen{ lana spadl mustek na
palubu nepftidtelské lodé a do jeji paluby se zabodl ostrymi hroty. Rimsti vojici se po ném premistili
na nepfdtelskou palubu a mohli bojovat meci a kopimi tak, jak byli zvyklf z pozemnich boju.



a pridi Fimskych lodi.
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Dokézali tak Kartagince k radosti celého Rima poraZet. Tato prvn{ vélka mezi Rimem
a Kartdgem trvala 23 roku a skonéila v roce 241 pf. n. I. Byl uzavien mir a Kartdgo pfislo o Sicilii.
Ob¢ strany ve vdlce ztratily kazdéd pribliZné 500 lodf. V roce 201 pF. n. I. doslo k druhé punské
vélce (trvala 218-201 pf. n. 1.) a v letech 149 aZ 146 pf. n. 1. doslo k tietl punské vélce. V té bylo
Kartdgo opét poraZeno a Rimané je rozbofili. Zbofenisté mésta jesté posypali symbolicky soli.

Rim se stal prakticky jedinym vlddcem Stfedomoti. Jeho zdjem o rozvoj moteplavby ale rychle
opadl. Rim byl v$ak zdvisly na dovozu potravin. Nartistalo mnoZstv{ fimské chudiny, kterd si
vynutila, aby ji #fmsky stét Zivil. Byla to spousta lidi. Pro dovoz potravin do Rima se pouZivalo
velké mnoZstvi malych lodi, jejichZ nosnost se pohybovala kolem 20 tun. DovédZely Zito ze Sardinie,
olej ze Sicilie. Dalsf obilf a jiné zboZi se dovdZelo z Egypta. ZboZi se vyklddalo v pfistavu v Ostii
vzddleném asi 20 km od Rima. Ten byl ale v nevyhovujicim a ve velmi $patném stavu. Trpél
rovnéz zandsenim ndnosy z Tibery a jihozdpadnimi boufemi. Ty zde v jednom roce potopily pres
200 lod{ zakotvenych za ochranou pfistavni hrdzf. Ani vybudovédn{ nového pfistavu nepomohlo.

V té dobé se diky liknavosti Rimanti ve Stfedomoft{ zna¢né rozmohlo pirétstvi. Tim se stala
plavby po mofi nejistd. Pirdti naruSovali zdsobovdni Fimskych vojsk potravinami a vdle¢nymi
potfebami v zemich, které Rimané obsadili. V roce 67 pt. n. 1. byl Gnaeus Pompeius povéfen
dozorem nad celym Stfedozemnim a Jaderskym mofem. Mél za kol vy¢istit tato mofe od pirdta.
Obdrzel k tomu ucelu asi 500 lod{ s posddkou nékolika tisic pésdkl a jezdcli. Mofte si rozdélil na
tfindct dilh a ke kazdému dflu pFidélil urcity pocet lodf. Béhem t#{ mésict pirdtstvfl zlikvidoval. Tak
na pomeérné krdtkou dobu zajistil klidnou plavbu.

Problémem Rimanti bylo, Ze se jednostranné vénovali predevsim budovani pozemniho vojska
a silnic. Rimané nevyvinuli vlastni typ lod&. Stavéli je dle vzorii feckych a fénickych. Lodé vale¢né
byly rychlejst a leh¢i. Dopravni lodé pro dopravu zboZf byly pomalejs{, mély mens{ posddku, byly
Sirsf, mély vétsf ponor a pro pohon pouZivaly hlavné plachty. Vesla pro jejich pohon méla jen
pomocnou tlohu. U véle¢nych lodi se Rimantim zalibila i konstrukce lodf Liburnii. Tvar téchto lodf
se zachoval s drobnymi Gpravami i na pozdéjsich bendtskych galérdch. Plachetn{ vybaven{ mély
Fimské lodé obdobné jako lodé fecké. Jen u predniho stéZné doslo ke zméné a byla tam plachta
trojrohd ve tvaru skoro pravouhlého trojuhelnika. Kormideln{ vesla mivaly fimské lodé obvykle
dvé. Pro kotvy pouZivali Rimané misto lan fetézy. Z4d’lodi byla vyhrazena pro velitele
a kormidelnika. Z4d’ lodi poklddali plavci za posvétnou a provinilce chranila pfed prondsledovdnim
a trestem.

S rostouci moci Rimanii zbylo ve Stfedomof jiZ jen jediné lodstvo — ¥imské. Trupy obchodnich
a vojenskych lodf natirali obvykle rozpusténym voskem smichanym s pti{slu§nou barvou. Bézné se
pouZivala purpurovd, fialovd, bild, modrd, zelend a zlatd.

Rimané si ale chtéli odpoc¢inout a uZfvat si svych tispéchti. Cisa¥ Caligula si na jezefe nedaleko
Rima dal postavit dvé nédherné lodé. Lodé se v jezefe potopily a jen povést o jejich prepychové
Upravé jim pomohla, aby se po dvou tisicich letech dostaly na svétlo. Z podnétu Benita Mussoliniho
bylo v letech 1929 aZ 1931 jezero vypusténo a z bahna byly vytaZeny vraky obou lodi. Zachovala se
z nich ale pouze spodni ¢4st se dnem, které bylo pobito olovénymi deskami. Zlstala tam rovnéz
¢ést bokli z borového dfivi. Nic cenného nebylo nalezeno. Cisti téchto lodf jsou uloZeny
v Nérodnim muzeu v Rim&.

Cisaf Caligula nechal postavit také jednu obzvlésté velkou lod. Na nf Rimané prepravili
z Egypta do Rima obelisk 20,5 metru vysoky o vdze 487 tun. Tento obelisk byl pozdé&ji ve
stfedovéku roku 1586 pfemistén na Svatopetrské ndmésti. Nastal blahobyt a zlenivéni celé
spole¢nosti. To byl konec Rima nejen na mofi, ale i na pevniné.

Tento obelisk byl pozdégji ve stfedovéku roku 1586 premistén na Peterské ndméstf.



Stredovéké lodeé.

Stredomorské lodé.

Ve stfedovéku nastal pokrok jak ve stavbé lod{, tak i v tom, Ze 1idé prestali jezdit jen ve dne
a podle brehil a nynf se odvaZovali i mofe pfeplouvat.

Ve Stfedozemnim mofi se stali nositeli pokroku v navigaci i ve stavbé lod{ Bendtané
a Arabové. Bendtky byly zaloZeny roku 452 na malych ostrovech na severnim konci Jaderského
mofe a postupem ¢asu z nich vznikla mocnd Republika bendtskd. ZaloZila svou moc na obchodu
a nadvlddé v Jaderském mofi. JiZz v 9. a 10. stoletl zde byly zdmozZné kupecké a rejdatské rody.
Hodné k tomuto bohatstvi pfispély ktiZdcké vypravy. Jejich panstvi nad Jadranem potvrdil roku
1159 i papez Alexandr IIl. Bendtsky ddZe provddél od roku 1311 aZ do roku 1789 pravidelné kazdy
rok za velké sldvy obfad, kdy symbolicky zasnuboval Bendtky s mofem tim, Ze do néj vhazoval
prsten.

Stavba bendtskych lod{ dosdhla nejvétstho rozvoje ve 14. a 15 stoletf. V té dobé nejen Bendtky,
ale i Janov a Pisa vzhledem k rozvoji tehdejsi manufakturn{ vyroby zajistovali dovoz orientdlniho
zboZi, za které vyvéZeli evropské zboZi. Na vrcholu svého rozvoje na pocdtku 15. stolet! méli
Bendt¢ané asi 3.300 obchodnich lod{ a 45 vdle¢nych lod{. Celkem lze odhadnout, Ze na bendtskych
lodich slouZilo asi 36.000 muZu.

V té dobé tam vlastné vznikl novy typ lodé — galéra. Tento typ lod{ se vyvinul ze starofeckych
lodi. Galéry nasly nejvéts! uplatnéni v 15. a 16. stoletf. Stavély se jako lodé obchodnf a vdle¢né.
Obchodni galéry mély proti vdletnym galérdm méné vesel, mensf nosnost a mensf odolnost na
Sirém mofti. Trup galéry tvofil kyl, dva vazy, Zebra, boky a paluba. Pomér §itky k délce byl
u vdle¢né galéry v priméru 1 : 7 a v nékterych pripadech aZ 1 : 8. Na Zebrech leZel druhy vyztuZny
kyl. Zebra byla spojena s palubniky tupotihlymi koleny. Tim vznikl miskovity tvar trupu. Sklenutd
paluba byla po celé lodi. Na jeji pridi se nachdzela ndstavba pro vojsko.






Obchodnf galéry mély jesté druhou palubu. Na pfidi byla ndstavba pro ozbrojence. Pod nf byla
pozdéji umfisténa déla. Na zddi bylo misto pro velitele lodi obvykle kryté jen nahote. Po strandch
bylo pffpadné chrdnéno ldtkou. Stfedem galéry prochdzel mustek pro dozorce nad veslafi. Ten
byval Siroky 1,2 aZz 1,8 m. K mlstku se pfi¢né pripojovaly veslarské lavice. Veslafe nejprve chrédnila
jen latka, pozdéji jiz klasickd dfevénd hradba. Kormidlo bylo jiZ u vSech galér upevnéno na zadnim
vazu a ovlddalo se rukojet!. Malé galéry mély jen jeden stéZen. Vétsf galéry mély dva stéZné a ty
nejvétsi tii. KdyZz méla galéra dva stéZné, tak pfednf byl niZsi. Dva st&Zné mivaly obvykle bendtské
galéry. Byl vzty¢en v ndstavbé lodi nebo tésné za nf a trochu stranou, aby neprekédZel zpétnému
pohybu pfedniho déla po vystfelu. Hlavn{ stéZen byl umistén prakticky ve stfedu lodé. 5téZné mély
nejen pfedni a zddbvé Upony, ale i boéni. Vyska hlavntho stéZné odpovidala pfiblizné trojndsobku
Site galéry. S5téZné byly sklopné. Galéry mély plachty obvykle trojcipé. Ty se dodnes nazyvajf
latinské. Kromé tohoto druhu plachet pouZivaly i plachty ¢tyfrohé ve tvaru obdélnika a nebo
ruznobéznika. Dlouhd dvoudilnd rdhna byla sklonéna sikmo k palubé pomoc{ dvou ¢i tff Gpont.
Rédhna byvala obvykle delsf neZ stéZen. Pro dobré pouZiti a upevnén{ predni plachty byla ptid’
galéry prodlouZena dlouhym krakorcem. Refovdn{ plachet se na galérdch zacalo pouZivat aZ na
konci 16. stolet{.

Délka vesel se u galér Fidila ${Ff trupu a poctem veslafli. V 16. stolet{ byla na galérdch jiz
dlouhd a téZkd vesla. Témi spole¢né veslovalo 4-5 veslafl. Veslafi vstdvali z lavic, kdyZ natdceli
veslo nad hladinu, a usedali, kdyZ veslo protahovali vodou. Veslovali zcela nazi. Primérné veslovali
asi tak jednu hodinu. Za vilek, kdyZ museli veslovat i nékolik hodin, posilovali je chlebem
namocenym ve viné. Normdlné veslovali ve tfech sméndch. Veslafi byli vét§inou otroci, zajatci
a trestanci. Byli Fetézy pfikovdni k lavicim. VeslafQ na galérdch byly tfi druhy. Nejhorsf tfida byla
sloZena z trestanc(i, vraht, pali¢h a zlodéju. Ti méli oholenou hlavu i vousy. Druhou tfidu tvofili
otroci. Na kfestanskych galérdch to byli Turci a na tureckych zase kfestané. Ttet! tfida se sklddala
z dobrovolnikil, propusténych trestanch a lupic¢t. Ti méli ndrok na rozdil od predchdzejicich dvou
tf{d dostdvat roéné dvé kosile, dva pdry kalhot, kabdt z Cerveného sukna, jeden pldst'na zimu,
jednu Cervenou Cepici a dvé prikryvky. Potrava vSem byla pfesné vymeérena. Podle velikosti galéry
na nf bylo 100 aZ 180 veslaru.

Pro kapitdna a dlstojniky byla jedna kabina. Tvofila ji v pozdéjsich letech bohaté zdobend
ndstavba. Ve zbyvajic{ ¢dsti trupu byly uskladnény zdsoby a potraviny. Kotvy méla galéra dvé. Byly
zavéSeny na pridi na krdtkych krakorcich. Kotvy byly jiZ Zelezné. Manipulovalo se s nimi ru¢né.
Pouze velké galéry mély pozdéji kotevn{ rumpdly.



Galéra.



Manévrovacl schopnosti galér byly Spatné. Jejich otocenf trvalo obvykle aZ 15 minut. Bendtské
galéry mivaly v dobé kfiZdckych vdlek nosnost az 200 tun. Vyzbroj vdle¢nych galér tvorily
katapulty, balisty pozdéji aZ tucet dél na pfednim kastelu. Z galér ¢asem vzniklo vyvojem véts{
mnoZstvi riznych poddruhil. V 16. stolet! to byly véts!, téZkopddnéjsf a hrubéji stavéné galedsy.
Mensi lodé neZ galéry se nazyvaly galeoty, byly lehké a rychlé. PouZivaly se pro spojovac{

a vyzvédnou sluzbu. Mély pouze 16 aZ 20 veslafskych lavic, jeden aZ dva stéZné a méné dél.

Galéry se nejvice proslavily v 16. stoletf v bitvé u Lepanta, kde se stfetli Bendtéané s Osmany.
Bylo pfi nf zni¢eno 130 tureckych vdle¢nych lodf a zabito a zajato 30.000 muZi. Zdroven bylo
osvobozeno asi 12.000 kfestanii z galejntho otroctvi. Spojenym lodstviim Italii a Spanélii velel v této
bitvé admirdl Juan d’Austria. Je pfekvapivé, Ze Bendttané méli umistény galéry i na alpském jezefe
Lago di Garda. K jezeru je dopravili rozebrané. Jednu z té&chto lodf zde objevili potdpé&¢i a stala se
tak pfedmétem archeologického prizkumu.

Na galérdch je zajimavé, Ze diky jejich dlouholetému vyvoji, trvajicfmu mnoho staletf, méla
ponofend ¢ést trupu tak dokonale hydrodynamicky tvar, Ze ten odpovidd tvaru trupu nejnovéjsich
torpédoborct, vytvofenému nejmodernégjsi pocitatovou technikou.
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Spanélskd galéra v barcelonském ndmoinim muzeu.



Severské lodé.

V Severnim mofi a v Atlantickém ocednu jsou podstatné tvrdsi podminky nez ve
Stredozemnim mofi. Na to reagovala i konstrukce lodi. Lodé zde stavéné byly tedy podstatné
pevnéjsi a masivnéjsi, aby dokdzaly zvlddnout plavbu na Sirém mofi. Vzhledem k nutnosti
prekondvat velké prostory ocednu musely mit oplachténi. Ndrodem, ktery v tom nejvice vynikl, byli
Vikingové. Byli nejen vyborn{ mofeplavci, ale i odvdZnf pirdti, bojovnici a obchodnici. Dobili
a obsadili pobrezi Baltského mofte, Severntho mofte, Irsko, Bretan, Anglii, Normandii a dal$f zemé.
Pronikli do Spanélska, na Sicilii, na africké pobfezi a napadali i Byzantince. Na vychodé& po fekdch
pronikli do Kyjeva a ke Konstantinopoli. Leif Erikson se dostal se svymi lodémi aZ do Severn{
Ameriky. Tu nazval ,, Zem{ vina®. Nékteré dalsf kraje tam nazval ,,Zem( skal* a Zem{ divokou*.
Tamn{ kolonizace ale dlouho nevydrZela. Ohledné kolonie v Grénsku, prisli dédnstf archeologové
pfed neddvnem se zajimavou teorif. Vikingové se tam zajimali o mroZf kly, které byly v raném
stfedovéku velmi cenénou surovinou. Vyrobky z téchto mroZich kit byly dostupné jen opravdu
velkym bohd¢im tehdejsi doby. Také tato kolonie v Gronsku celkem brzo zanikla. Osadnici tam
podlehli nemocem a Gtokim Eskymdk(. Dokladem o jejich dalekych plavbdch, vybojich
a obchodnich stycich je také stffbrny prsten nalezeny koncem 18. stolet{ ve svédském mésté Birka.
Prsten pochdz{ z 9. stoletf a na barevném skle fialové barvy v ném zasazeném je vyryt ndpis Allah.
To dokladuje, Ze Vikingové méli v té dobé rovnéZ styk s isldmskymi zemémi. KdyZ obsadili
Bretonisko a Normandii, pfijal jejich vlidce Rolf kfest. Stal se tak v roce 911 prvnim vévodou
Normandie pod jménem Robert. Lodé Vikingli mély plvodné ploché dno a nemély palubu. Mohly
tak zajiZdét hluboko do fek usticich do mofe. Pozdégji dostaly tyto lodé palubu. Lodé Vikingl se
nazyvaly drakkary.

Vikingskd lod.

Archeologové nalezli nékolik riizné zachovalych vikinskych lodf. Prvn{ byla nalezena v Ddnsku
a je uloZena v muzeu v Kodani. Byla zhotovena z pfes pul metru Sirokych a tenkych prken
z lipového dfeva. Ty byly vzdjemné seSity provazci, které byly provlékdny otvory vyvrtanymi na
okraji prken ve vzddlenosti 7 aZ 8 centimetril. Stehy byly utésnény smolou. Trup byl vyztuZen
silnymi Zebry. Druhy ¢lun byl nalezen v severnim Némecku ve Slesviku. Podle minci v ném
nalezenych, pochdzel ze 7. aZ 8. stoletl. Byl skoro 23 metri dlouhy, 3,40 metru Siroky a 1,20 metru
vysoky. Mél 19 Zeber a pohdnélo jej 28 vesel. Je uloZen v muzeu v Kielu. TfFet{ ¢lun, zna¢né
neuplny byl objeven kousek od norského pobfeiif Kattegatu. Jeho kyl byl 13,60 metru dlouhy
a predpoklddd se, Ze byl 4,5 metru Siroky. Posddku mél pravdépodobné 40 muzh. Byl vybaven
plachtou zavéSenou na hornfm rdhnu. Kormidlo mél na pravé strané. Pfi jeho stavbé bylo pouZito
nékolik Zeleznych hrebikil z ¢istého kujného Zeleza. Jejich velkou vyhodou je, Ze nerezavi. Tajemstv{
jejich vyroby se dodnes nepodafilo spolehlivé rozlustit. Tyto hfebiky jsou uloZeny v Ndrodnim
muzeu v Oslu. Ctvrty ¢lun nalezli v roce 1880 v krdlovském hrobé na jihu Norska. Byl skoro
24 metrt dlouhy, asi 5 metrQ Siroky a asi 2 metry vysoky. Nosnost mél 28 tun a ponor néco pres
1 metr. Je zhotoven ze Sirokych dubovych prken, které se taskovité prekryvajl a opiraji se o dubova
Zebra. Zebra voIné leZ na kylu. Horni konce Zeber nesou palubni trédmce, které jsou spojeny s boky.
Prkna boku jsou pfipevnéna k Zebriim vrbovou houzvi. Trup ¢lunu mél na pfidi a zddi pricky. Byl
na ném asi 12 metrQ vysoky stéZen s obdélnikovou plachtou upevnénou na vodorovném réhnu.
Odhaduje se, Ze jeho posddku tvofilo asi 80 muZi. Vesla zhotovend ze smrku byla pfibliZné
5,5 metru dlouhd. Kazdé veslo obsluhovali dva veslafi. Celkem mél ¢lun 64 veslart. Na kazdé
strané mél ¢lun 16 ovdlnych §tith vyrobenych ze smrkového dreva, které se vzdjemné prekryvaly.
Pramér stitth byl 94 centimetrtl. Byly ¢ernoZluté natfeny a na vnitinf strané mély rukojet’ I jinde
byly nalezeny na riznych mistech dal$f vikinské ¢luny. Nejkrdsnéjs{ je ¢lun nalezeny v Gokstadu.
M4 opét prkna trupu tasSkovité pres sebe poklddand a jsou pfibita hfebiky. Pomér délky k §ifce je
asi 5 : 1. Uprostfed byl stoZdr pro plachtu. Oba vazy jsou zna¢né vysoké. Vazy byly obvykle
zdobeny zobrazenim hlavy draka, zubra nebo zlého ducha. Pfed ndvratem domu se tato hlava
draka nebo zlého ducha sunddvala, pfipadné se zakryvala, aby se nepohnévali doméc{ duchové.
Hlavy byly vykldddny polodrahokami a sklem. Kormidlo bylo umisténo na strané zddé.
U prileZitosti Svétové vystavy v Chicagu postavili Norové dle tohoto ¢lunu novy. Byl vybaven



jednim stéZném s plachtou a 28 vesly o délce 3 metrli. Do ¢lunu nasedlo v norském Bergenu dne
30. dubna 1893 60 Norii a dojeli do Nového Foundlandu 27. kvétna 1893. Clun dosahoval rychlost
8 aZz 10 mil za hodinu. Dokdzali tak, Ze pro Vikingy nebyl problém doplout do Ameriky. Zajimavé
je, Ze na jedné skdle novozélandského ostrova byly nalezeny kresby lodf s bodci na pridi, které mély
spirdlni vyzdobu boki. Ndpadné se podobajf typtiim starych lod{ Vikingli. Ve 12. stolet{ mély jiZ
skandindvské lodé podstatné vyssi boky. Na pfidi byl kastel pro praky a stielce. Zdd’ méla jiz
zvySenou kajutu. Na stéZnich byly hlidkové koSe. Také plachtovi bylo vylepSeno tak, Ze se dalo
natdcet a posddka tak mohla vyuZivat postrann{ vétry.



Replika vikinské ndkladni lodé.
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Vikingsky drakkar.



Vikingsky drakkar

Do konstrukce severnich lod{ zasdhly kfiZdcké vypravy. Je pravdépodobné, Ze Zebra téchto
velkych lodf byla jiZ pevné spojovdna s kylem. Boky mély ale stejnou konstrukei jako staré lodé
Vikingt. Jako vdletné lodé mély jiZz na obou koncich trupu nédstavby. Plachty byly na dvou stéZnich.
Pfedni stéZen byl trochu sklonén dopfedu. Kazdy stéZen mél hlidkovy kos. V boji z ného byly
vrhédny téZké kameny a stifleny $ipy. Plachty na zadnim stéZni byly trojdilné a na pfednfm stézZni
dvoudilné. Dolnf dily byly Gzké pruhy, které se za silného vétru uvolnily, a tfm se sniZila rychlost
lodé. Tento systém se udrZel az do doby, neZ se zacaly plachty refovat. Tyto lodé mivaly jesté vesla
pro jednodussi rozjezd a pro pohon lodé za bezvétti.



Hansa a dalsi rozvoj stavby lodi — objevitelské plavby.

V 9. a 10. stoletf zacala na némeckém pobfeZ{ Severntho mofe vznikat mésta Brémy, Liibeck,
Hamburk, Slesvik a dalsi. Tato mésta podporovand prvnimi némeckymi panovniky ¢ile obchodovala
s Norskem, Anglif, évédskem, Islandem a dal§fmi zem&mi. Casem ztratili néme&ti panovnici
0 obchod téchto mést zdjem a Normané opét ovlddali celé pobrezi Némecka aZ do konce 11. stoletd.
Némci poté zacali opét pomalu kolonizovat pobfezi Baltického mofe. Roku 1254 pronikli aZ
k Finskému zdlivu. Tak postupné zabrali Némci prakticky celé pobreZi od Kielu aZ k Rize. Tato
oblast dala v roce 1200 vzniknout takzvané flanderské Hanse.



Replika staré hansovni kogy v Gdaiisku.
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Replika staré hansovni kogy v Gdaiisku.
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Tvofilo ji 17 mést. Rozbroju v Némecku vyuZili Ddnové a obsadili ¢dst pobfeZi do té doby
ovlddaného Hansou. Postupem ¢asu vznikaly dal§{ hansovni spolky. V roce 1260 vznikla tak zvand
némeckd Hansa. Ta si vypracovala béhem 100 rok@i monopoln{ obchodn{ postaveni. V roce
1367 bylo jejimi ¢leny 77 mést. Rokem 1370 zacal ale jeji pozvolny rozpad. Do jejtho obchodu zacali
zna¢né zasahovat pirdti. Ti si jako svou pevnost a pFistav zvolili mésto Wisby na ostrové Gotlandu.
Hansa musela vyslat velmi silné lodstvo, aby pirdtstvi zlikvidovalo, coZ se jim na Baltu podafilo.
Dalsi velky zdpas s pirdty uskute¢nila Hansa v roce 1398. VSichni zajat{ pirdti byli popraveni.

V roce 1401 byla zlikvidovédna poslednf velkd skupina pirdtl. Hansa své lodé také pronajimala.

Lodé Hansy vozily viemoZné zboZi. Obzvldsté cennym zboZim byly v té dobé koZeSiny.
Hlavnim trZistém pro koZesiny byl rusky Novgorod. A drahy koZich byl symbolem bohatstv{

a vzneSenosti. Hermelinovy pldst’byl znakem kniZectho stavu. NiZsi t¥idy nesmély koZesiny nosit.
Déle vozily lodé med, 10j, susené ryby, dfivi, dehet, jantar, vino, pivo a spoustu dalstho zboZi. Piva
bylo velmi mnoho druht. Jeho kvalita se zkouSela tak, Ze se jej na dubovou Zidli trochu nalilo

a muZ v koZenych kalhotdch si na ni sedl. KdyZ po urcité dobé vstal a Zidle zlstala prilepend na
kalhotdch, bylo pivo dobré kvality.

Kone¢ny upadek Hansy nastal poc¢dtkem 15. stoletf, jako ndsledek vnitfnich spor( a rozbroju.
Konec ji ucinili Holandané, Skandindvei a Angli¢ané, ktet{ zlikvidovali jejf vysady a tfm Hansa
ztratila i svou politickou moc. Roku 1630 byla Hansa s kone¢nou platnost{ rozpusténa

Hansa pouZivala pevné stavéné lodi, kterym se ffkalo kogy. Postupem casu, tuto konstrukei
zna¢né zlepsila a zdokonalila. Tyto lodé se vlastné vyvinuly z vikingskych lodi. Prvd zm{nka o nich
se objevuje jiZz v 9. stolet!.






V té dobé se Holandané brénili ndjezdim Vikingfl. Ve 12. stoleti zac¢aly mit tyto lodé
snimatelnou palubu. Ve 13. stoletf byly jiZz kogy béZné uZivdny. Mély dva aZ tfi stéZné. Mens{ stéZen
byl umistén na pFfdi. Ten mél sklon smérem k pridi. Hlavnf stfednf stéZen byl ve stfedu lodé a byl
nejvyssi. Mél mirny sklon dozadu. Zadnf stoZdr byl nejmens{ a nejslabsf.

Kogy mély pavodné jen ¢tyfuhelnikové plachty. Ty se vztyCovaly, aZ kdyZ lod’ vyplula pomoc{
vesel. Pozdé&ji se zacalo pouZivat trojefpych, tak zvanych latinskych plachet na zadnich stoZdrech.

V té dobé byval vytlak kogy kolem 100 tun. Ve stolet! nédsledujicifm dosdhly kogy vytlaku 300 aZ
500 tun. V prubéhu 16. stolet! dosahovaly libecké vdletné kogy vytlak aZz 1400 tun. Jejich hlavnim
znakem byla solidnost stavby, Siroky a bfichaty trup, vybornd stabilita a moZnost snadného
vytaZen{ na breh. Délka kogy byvala 18 aZ 36 metrQ, §ffka 5 aZ 10 metrQ a ponor 2 aZ 3 metry.

Trup lodé byl zhotoven z dubového drivi. Podélné byl vyztuZovdn dvéma kyly a to hlavnim
a pomocnym. Prkna boku se vzdjemné prekryvala, Zebra byla spojena s palubnimi nosnfky koleny.
Kogy tehdejsi doby byly ndpadné vysokymi kastely na ptidi a na zddi. Z pr{dntho kastelu vy¢nival
Sikmo krakorec. Na ném byly zavéSeny dvé kotvy. Kastely slouZily k obrané lodi a i pfi Gtoku na
jinou lod! Na pfednim kastelu méli stanovisté vojdci. Ti se pFi boji kryli Stity. Jejich Stity byvaly
bilo-tervené pruhované. Na zadnim kastelu nalezli misto dustojnici a méstané. Stity méstant byly
s namalovanym méstskym znakem a §tity $lechty s jejich erbem. Stity se po zvyku Vikingt
zavéSovaly na zdbradlf na bocich lodé. Spole¢nou vlajku Hansa neméla. Kazdé mésto mélo svou
vlastnf vlajku. Napfiklad Hamburk mél vlajku ¢ervenou, Liibeck bilou s ¢ervenou, Riga ¢ernou.

I obchodnf kogy mivaly pro svou obranu uprostfed paluby instalovdn prak, kterym se vrhaly
téZké kameny, a ddle samostfil, jimZ se stfflely Zelezné tyce a jiné predméty na krats{ vzddlenost.
Hlidkové koSe na vrcholcich stoZart byvaly nejprve zhotovovdny z vrbového proutf a aZ pozdéji ze
dfeva. SlouZily ostfelovdn{ cizich vdle¢niki na palubdch spolu bojujicich lodi.

Jako kormidlo byvalo nejprve pouZivdno Siroké veslo. To se dle potfeby prendSelo na ten bok
lodi, ktery byl vice ponofen, aby bylo G¢innéjsi. Pozdéji jiz bylo kormidlo zavéSeno na zadnim vazu
lodé. Zédchody pro muZstvo na lodi nebyly. Pro distojniky byl na lodnfm boku postaven u zadnf{
stény kastelu sud. Lodnf posddku tvorili dobfe placenf a vyborné vycvicen{ Zoldnéri. Pri vytlaku
kogy asi 200 tun, tvotilo ve 14. stoletf jeji posddku az 140 muzi. Z nich bylo asi 20 méstana
a dustojnikut. S pozdéj$im zavedenim dél do vyzbroje lodf mivala posddka i nékolik set muZzi.



Lodni délo.



Némotnici v té dobé jesté neznali kompas. Ten se do Evropy z Ciny dostal jiZ ve 12. Stoleti, ale
mnoho desitek let trvalo, neZ si na néj ndmornici zvykli a z ¢dsti upustili od zavedenych staletych
ndmotnich praktik. Proto se lodé pokud moZno pohybovaly na dohled bfehl. Pri dlouhych
ndmotnich plavbdch se plulo podle Severky. Pri pifpadnych problémech s orientaci se vypoustéli
ptéci. Ti sméfovali vZdy k pevniné. Vodu vozila lod’ v dfevéné nddobé a v sudech vozila pro
potieby posddky pivo. Pri del§ich plavbdch jedla posddka naklddané a uzené maso, ryby, méslo
a chléb.

Vse na lodich bylo podfizeno jejich kapitdintiim a vlddl tam pfisny porddek. Pfed vyplutim se
posddka spoletné pomodlila a kapitdn pFipomnél plavebn{ pfedpisy. Plavba se pferusovala od
sv. Martina do 22. tinora. V dobé vdlky nesméla Zddnd lod’ vyplouvat sama na mofe. V té dobé
vznikaly prvnf konvoje. Tak postupné vznikalo ndmornf préavo.

Pro bliZsf orientaci na mofi slouZily plavecké knihy. Ty popisovaly pobfeZi, pfilivy a odlivy,
pFistavy, nebezpeénd mista pobfeZi a dna mofe, jeho hloubky a sloZenf moFského dna. Ndmoinici té
doby tvorili spolky podobné femeslnickym cechlim. V Liibeku se zachoval takovy stary dim
plaveckého cechu.

Mezindrodnf obchod se v 15. stolet! jiZ zacal pfesouvat do Atlantického ocednu. Bendtky
a Janov se v té dobé jiZ plavi aZ k severozdpadnim b¥ehtim Evropy. Zpusobili to Arabové, ktef{
podmanénim Egypta a Malé Asie znemozZnili obchod s Indif.

V té dobé byly na mofi velmi aktivn{ Portugalci. Jejich objevitelské plavby podporoval
obzvlasté princ Jindfich, kterého nazyvali ,,Mofeplavec®, i kdyZ sdm se Zddné vypravy nezdcastnil.
ZaloZil ale v Sarges nejprve néco jako laboratof a pozdéji akademii, kde se shromazdovaly teoretické
a praktické poznatky slouZicf k realizacim objevitelskych cest. Roku 1431 kolonizuje ostrov Madeira
a roku 1444 Azorské souostrovi. Portugalci se také pokouseli obeplout Afriku, aby se kolem nf
dostali do Indie. Obeplutf tohoto mysu se podafilo aZ Bartoloméji Diazovi roku 1486. Obeplul
Uspésné nebezpecny vybéZek jizn{ Afriky a po Sestndcti mésicich se vrdtil do Lisabonu. Portugalsky
krédl pojmenoval potom tento mys ,,Mys dobré nadéje®. Do Indie se ale dostal aZ teprve po deseti
letech Vasco da Gama.

V té dobé také nabidl svij pldn cesty do Indie pres Atlanticky ocedn Kristof Kolumbus.
Nabizel jej v Janové, Bendtkdch, Portugalsku a uspél kone¢né aZ ve Spanélsku. Bylo dojedndno, Ze
v pifpadé Uspésné vypravy dostane doZivotnf titul admirdla, stane se mistokrdlem objevenych zem,
obdrzi desity dil vynosu z téchto kolonif a dostane i Slechticky titul ,,Don®. D4 se predpoklddat, Ze
Kolumbus se néjakym zpuisobem o existenci americké pevniny dozvédél, a je mozZné, Ze mél
k dispozici i n&jaké mapy. Vyplul 3. srpna 1492 z pfistavu Palos. Na Azorskych ostrovech musel
zastavit a opravit své malé a staré lodé, které mu byly na tuto vypravu pfidéleny. Lodé pojmenoval:
Santa Maria, Pinta a Nifia. Plavba pfes Atlantik mu trvala dlouho. K oklamén{ posddky vedl dva
denfky o uplutych vzddlenostech. Do jednoho zapisoval véts! vzddlenosti a do druhého sprdvné
vzddlenosti. KdyZ jiZ pluli sedmdesdt dnu, zahlédl v noci plavélk Juan Rodrigues Bermego okraj
pobrezi. Mé&l za to obdrZet odménu. Kolumbus mu ji ale upFel s tim, Ze jiZ vefer zahlédl na obzoru
ohenl. Dopluli tak pravdépodobné k Bahamdm. Objeveny ostrov pojmenoval San Salvador.
Pokracoval v plavbé a objevil dalsf ostrovy a pravdépodobné i ¢dst pevniny. Na zpdte¢n{ plavbu
vyplul Kolumbus 4. ledna 1493. Vyplul jiZ jen s malou lodf Nifia. Jeho Santa Maria ztroskotala
u jednoho z ostrovi. Jeho dalsi lod; Pinta, které veleli bratfi Pizonové, jej zrddné opustila, aby jako
prvni ptinesla do Spanélska zpravy o objevu. Plavba zp&t mu trvala dva mésice. Do ptistavu
v Palosu veplul 15. bfezna 1493. Byl pfimo triumfdlné uvitdn.






Pokracoval v objevitelskych plavbdch. Popudil ale proti sobé svou nédhlou povysenost{ mnoho
vlivnych lidf a ti se pFi¢inili o jeho sesazeni. Podnikl je§té ¢tvrtou vypravu v letech 1502 aZ 1504,
pFi které objevil pobfeZi Hondurasu. Z této vypravy se vritil nemocen a zemfel ve Spanélském
Valladolidu 21. kvéina 1506. Mezi tim Portugalec Vasco da Gama znovu obeplul s dvaceti lodini
Afriku a zaloZil tam nékolik portugalskych faktorii. Vrétil se v roce 1503 s bohatym ndkladem.
Roku 1524 odplul znovu do Indie a zahynul tam p¥i bojich s domorodci. Jeho cesty prispély ke
zjisténi, Ze Kolumbus nedoplul do Indie, ale Ze objevil vlastné novy svétadil. Je zajimavé, Ze lodé,
kterymi byly provedeny objevy, byly obvykle mens{ plachetnice karavely. Byly dobfe ovladatelné.
Uprostfed mély niZsf palubu a na obou koncich byly vysoké kastely. Pod vrchni palubou byly jesté
dalsi dvé paluby. Jejich palubni trdmy byly v prostfedku podepfeny dfevénymi sloupky a podél
bokl podélnymi podvlaky upevnénymi k Zebriim karavely. Jejich ¢tyfrohé plachty byly ¢asto
oznaceny velkym kffZem. Nékdy byly i pestfe pomalovadny, aby byly viditelné na velkou vzdélenost.
Nejvétsi Kolumbova lod, Santa Maria, méla pravdépodobné nosnost 120 az 130 tun. Odhadovand
délka kylu byla 19 metrQ, nejvétsi délka 39 metrd a $itka 7 metrQ. Jejl pfedpoklddany vytlak pfi
vyplutf na cesty byl asi 271 tun a posddku tvotilo 90 muzZu. Ponor byl 2 aZ 2,5 metru. Pred
neddvnem byl vrak této Kolumbovi lodé nalezen u pobfeZii jednoho ze stfedoamerickych ostrovi.

Objev Ameriky a obeplut! Afriky do Indie rozpoutalo vSude touhu po objevovan{

e

a podrobovdni si novych zemf a jejich bohatstvi. Za zminku stojf jak Vasco Nunez de Balbo
prekro¢il Panamskou §fji a stanul na bfehu Tichého ocednu, Portugalec Fernando Magalhdes
obeplouvd zemékouli a pfi této plavbé zahynul na Filipindch. Jeho nédstupce Elcano dovedl poslednf
zbyvajici lod, Nao Victoria, naloZenou kofenim, s 22 nemocnymi muZi na palubé do Spanélska. Byl
za to povysen do Slechtického stavu. Fernando Cortez objevil v Mexiku Fisi Aztékh a pro bohatstv{
zlata ji znicil. Bratfi Pizarrové znicili ze stejnych diivodi jihoamerickou {§i Inkt. Bylo jesté velké
mnozZstvi dal§ich objevitelli, ktef{ kolonizovali ve jménu svych vladari objevené zemé a ostrovy.



la z konce 15. stoleti.

Karave



Vsechny tyto objevitelské plavby pfispély k podstatnému rozvoji lodnich konstrukef.
Zlepsovaly se i nautické a astronomické pristroje. Rostly i rozméry lodi. Vzhledem k tomu, Ze se
lodé plavily dlouhou dobu po ocednech a setkdvaly se nutné i s boufemi, vénovala se vétsi péce
stabilité a manévrovacim schopnostem lodi. Lodn{ trup byl silnégji vyztuZen a oba konce trupu
dostaly hydrodynami¢téjsf tvary. Oba kastely postupné zmizely. Misto nich vznikl na pi{di gallion
a vzadu kolem lodni zddé galérie. Podstatné se prodlouZila vyska stéZil. Na spodnf ¢dst stéZné
zakoncenou velkym koSem se upeviioval dalsf jiZz ten¢f stéZen, ktery mél na vrcholu jiz mens{
hlidkovy kos, a na négj se upeviloval dalsi, jesté tenci stéZen. StéZné byly vzdjemné spojeny lany
upevnénymi k obéma konclim lodé i k jejim boklim. Lana na bocich lodé tvorfila zdrovenl provazové
Zebfiky pouZivané pro obsluhu plachet na stéZnich. Na stéZnich byly upevnény ¢tyfrohé i trojeipé
plachty. Ty se daly naSitymi lany zkracovat, dal§imi lany natdcet, spoustét a vytahovat. Kazdé
z téchto lan mélo své jméno a ndmofnik je musel zndt a v&édét, jakou m4 funkci. To bylo duleZité
obzvlasté v noci pfi krizovych situacich. Manévrovan{ s plachtami bylo skute¢né uménf, aby byl vitr
dobfe vyuzit. V pribéhu let plachetnf lodé rostly jak do délky, tak do $ifky i do vysky. Tvofily
v podstaté mohutné plovouc{ budovy o nékolika palubdch nad sebou, s vysokymi stéZni a spoustou
lanovi a plachet.



Kresba klasické galeony.



