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Par radkd na uvod
Dlouhé predmluvy nemdm rdd, tak se budu snazit v nékolika vétdch
vysvétlit, jak tato kniha vznikla.

Po navratu z vétsiny svych dosavadnich cest jsem se snaZil hodit na papir
sviij subjektivni pohled na danou cestu. Tyto zdpisky jsem obvykle umistoval
na riizné blogy a internetovd fora. Na blozich obvykle koncily zdpisky z cest,
které jsem psal ptimo na cesté - na notebooku v motelu ¢i restauraci, nebo,
pokud jsem s sebou notebook nebral, po internetovych kavirndch. Tomu
odpovida i forma - jde o popisy jednotlivych dni pro mé blizké a zndamé,
aby védéli, kde jsem, co jsem ten den podnikal, a s kym. V ptipadé psani
po kavdrndch v cizich zemich jsem psal tak, jak to umoZniovala mistni
klavesnice — tedy obvykle bez diakritiky. Pro zvyseni autenticity (a z vrozené
lenosti) jsem tuto formu ponechal.

Vysledkem je tento soubor z let 2007 az 2010, opravdu sesbirany riizné
zinternetu (jsem sitémér jist, ze nejméné jeden cestopis se mi najit nepodarilo)
a mého archivu; soubor politicky nekorektnich zdpiskii, sepsanych budto
primo na misté, po cesté zpét v letadle, nebo tésné po prijezdu, obvykle ve
vlaku. Mdm prosté rad, kdyz se véci hybou.

Na rozdil od klasickych cestopisnych knizek, které obvykle popisuji pamdtky,
prirodu a historii, se zamétuji na véci spojené s cestou jako takovou. Mé
motto zni: I cesta miiZe byt cil. Casto proto v jednotlivych kapitoldch popisuji
véci obvykle opomijené, nicméné realitu, se kterou se setkdavd kazdy, kdo
pohrdne luxusem cestovnich kanceldfi, a pusti se do cesty na vlastni pést.
Obvykle proto vysvétluji, jak jsme nakupovali jizdenky nebo letenky, jak
jsme vyjednavali o ceny hotelii ¢i dopravy, jak jsme fesili dopravni nehodu
bez znalosti mistniho jazyka, jak jsme se orientovali v nezndmém prostiedi
a nezridka i to, jak jsme se ztratili, nebot navigaci obvykle nepouzivam
a dobrych map madlo navstévovanych mist je pomdlu. Nezapomindm ani
na to, kde a co jsme jedli, kde jsme spali, jak funguje mistni doprava...

Diky vsem, co predmluvu docetli az sem, a ted uz miiZzeme vyrazit.

Ales “Alexx” Gill



Cernobyl a Ukrajina

Plan cesty:

8.7. vyrazime, pojedeme pfes noc a 9. rano dorazime do Kyjeva. Proletime
hlavni pamatky a navecer pokracujeme do Slavutice. Tam se ubytujeme,
rano nas vyzvedne Mitch (nas priivodce) a s nim pojedeme vlakem do
zony. 11. Cely den na cesté, vecer dorazime k Odése. 12. prohlidka Odésy,
vyrazime na Kisinév, profr¢ime Podnéstfim, prohlidneme si Tiraspol
a Kisinév, nékde se ubytujeme, a rdano vyrazime na Zakarpati. Povinna
zastavka v Kolocavé, nékde prespat a na sobotu 14. zbyde jenom piejet
Slovensko, to je vyzkousené a nehrozi tam zadnd prekvapeni.

Tak néjak se mi to honilo v hlavé tydny pred cestou s nosem v mapé...

Ucastnici zdjezdu:

Ja (Alexx) - planovac a navigator

Stépan - majitel vozu a Fidi¢

Jirka a Toma$ - ti méli vlastni trasu, (Zakarpati, Lvov, pak kousek
s nama, Odésa...)

Sobota 7.7.7.

Velké svatebni $ilenstvi. Jedné z téch stovek svateb jsem se taky tcastnil,
$el pak pozdé spat, moc jsem toho nenaspal, mél jsem v hlavé gulas a rano
vstavat v Sest...

Nedéle 8.7. [Karvina-Lvov]

Vstavam. Neni to takovy problém. Nikdy s tim nemam problém, tim min
kdyz mé Zene kuptedu cestovni horecka. Rychla snidané a za Stépanem.
Sraz byl v sedm u Teska, Stépdn tam fakt byl, i s autem (prvni kdimen
padd ze srdce, nemusim na nadrazi a studovat jizdni fady do Kyjeva).



Rychly nakup néjakych téch zasob na cestu, benzinu (Natural 95, at se
auto trochu rozSoupne) a vyrazime. Na tachometru je 205 305, pocita
dobre, celkovému cislu se ale vérit neda, tachos je chudak z jiného auta.

Na hranici do Polska klasicky problém po vstupu do EU - funguje
jenom jedna strana hranice a nikdo nevi ktera. Auto pfed nama ocividné
zmatkuje, nikde nikdo, tak si fikdme, Ze ta funk¢ni strana je urcité “ta
druhd” - polska. Toz tak na to Stépan $ldpnul a v tom se vyfitila “pistolnice”
- tak tady néktefi fikaji pohrani¢nim “pfislusnicim” A uz to bylo, brzdy,
couvani, pasy, technicak, zelena karta, otevrit kufr,... Ale za par minut nas
pustila s nenavistnymi pohledy a slovy “Si snad myslite, Ze jsme tady pro
srandu” (taky ze jo) dal.

Mapu Polska mame celkem solidni, ale poustét se po néjakych
okreskach nema moc cenu, navic tady je to rajon kde to jesté celkem zndm
a vim, Ze sjizdét z hlavnich cest se moc nevyplaci. Takze smér Bielsko-
Biala (cesta se porad opravuje, snad uz patnact let), Katovice, najizdime
na dalnici smér Krakov, platime dvakrat po 6,5 Zt myto a pfesné za dvé
hodiny jsme zvladli pfesun z vychoziho bodu Karvina-Tesco do stanice
Krakov-Letisté. Odsud uz po okresce, par objizdék rozkopanych mosti
(sjezd na provizorni komunikaci, ob¢as i se semaforama), ale je ned¢le
a neni provoz, takze se to da.

Stépdn ma v auté (stary Volkswagen Scirocco) vyborny imobilizér,
pod volantem je pojistna skfinka a v ni i rtizna relé. Staci vytahnout relé
od palivové pumpy a s autem nikdo neodjede. No a jak je cesta v Polsku
mirné hrbolata, tak to relé obcas povoli a pedal plynu prestane pedalovat.
Stépanovi se to nestalo poprvé, takze (za jizdy) zkusenym hmatem relé
opét zasune tak jak ma a jede se dal.

U benzinky kdesi mezi Krakovem a ukrajinskou hranici zastavujem,
benzinu je jesté dost, takze vydélat pumpé nedame, ale déldme si svacu
a stiidame se, ja beru do ruky volant, Stépdn mapu. Chtél jsem se
k volantu prodrat, dokud je svétlo, plan je jet pres noc az do Kyjeva, a to
by jeden asi neodfidil. V priibéhu cesty jsme vytesili dilema, které jsem
nad mapou studoval tfi mésice - kterym prechodem. Podle mapy je to
vrchnim (Krakovec) bliz, ale spodnim (Medyka) lepsi cesta, takze jsme
nakonec jeli spodem. Cekéni jsme si zptijemnili opravou relé, které mi
cestou taky parkrat vypadlo, vyménou za relé od houkacky. Nemohli jsme
sice troubit, ale aspon se dalo $lapat na plyn, coz bylo dilezitéjsi.



Kdo nékdy jel pres Ukrajinské hranice, tak vite o cem ta pisnicka je, kdo
ne, tak nepochopi. Nejdfivcca 2 hodiny popojizdénivkolonék samotnému
pfechodu, tam pres Polaky hladky pribéh (ani si na né nepamatuju, jako
by tam ani nebyli). Pak nam dal jeden oficir karticku se ¢tyfma polickama,
vzdycky nam na jedno dali néjakou bumazku a jelo se k dal§imu oficirovi.
Ten posledni nds deset minut dupal za to Ze nemame vyplnéné imigracni
karticky, my jsme vzdycky odesli jakoze je hledat, nékoho jsme se zeptali,
ten nas poslal k tomu poslednimu oficirovi, ten nas zase poslal jinam...
Nakonec ndm je s nepopsatelnym vyrazem ve tvari dal, my je vyplnili,
odbrzdili kolonu za nama... a byli jsme na Ukrajiné. Na pfechod jsme
dorazili 13:20, opustili jsme ho presné 19:50. Nadhera, hodinu z toho
déla casovy posun, ale i tak 5 a ptl hodiny... A to se mluvi o zpfisnovani
kontrol na PL/UA hranicich v ramci vstupu do Schengenu. Pro¢ potom
na takovych H/Hr nebo Slo/Hr hranicich trva kontrola (pocet lidi
v auté x 2) vterin?

Za prechodem ménime néjaka eura (7,25 hr / 1 EUR), kupujeme benzin
(4,25 hr), uz musi stacit 92 oktanovy, ne Ze by 95 nebyl, ale je o dost drazsi
(tak 4,6 hr). Pokud mate zajem, k dispozici je i 76 nebo 82 oktan. Da se
sehnat i LPG, ne tak casto jako u nas, ale da. 98 oktan vyjimecné, vic uz
necekejte. Nadnarodnich pump typu Shell, OMYV ... je poskrovnu, myslim
ze jsme vidéli tak jednu, dvé.

Hodinku od hranic nas uz ¢eka Lvov. S Jirkou a Tomasem se mame sejit
u hlavniho vlakového nadrazi ve Lvové odhadem kolem sedmé az osmé,
coz uz tedy nestihnem, tak jim pisu, jaka je situace. Lvov je celkem bludiste,
doporucuju sehnat si mapu, ja jsem za cca 75 K¢ koupil néco v Tésiné,
poslouzila docela dobre. Sice jsme se trochu zamotali, ale nakonec jsme to
nasli. Tak blbé dlazebni kostky u nds nenajdete, auta nam bylo celkem lito.
Koleje tak ,,luxusni u nas taky nemame, tady to vypadalo jako spis jako
jakasi ocelova drazka mezi téma kostkama. Jezdily po tom ale ty tramvaje
docela svizné, jako vSude i nase skodovénky. Nechtélo se nam platit 20
K¢ za parkovani u nadrazi jenom kvtili nastupu a nalozeni véci, tak jsme
zastavili v protisméru mezi ostriivkama autobusu, byli z nas ocividné
nadS$eni, ale za par minut jsme byli pry¢, tak z toho zZadny priiser nebyl.

Vyrazime ze Lvova, mapa nas nastésti vyvedla ven. Znacek je poskrovnu,
orientujeme se podle koleji, slunce nad obzorem a tvaru krizovatek. Kdo
by si pomyslel Ze nas to potka za par dni znova...



Nastésti jsme se ze Lvova vymotali jesté za svétla. Pak se ale zacalo celkem
rychle stmivat, cesta smérem na Rivne nic moc, pofad samy “remont,
objizdky, hrozny az strasny povrch v misté remonta (asfalt sedfeny na
$utry a hlinu, hrozné diry které je tfeba objizdét, v tom kamiony sviti
v protisméru. Nedd se jet potmé, nemdame na to koule. Sjizdime na vedlejsi
cestu, z ni na polni, jedem dvé sté metrt a zakempime. Je tma (cca 23:00),
stan se stavét nechce, spime na polni cesté u auta. Snad nepojede traktor...

Pondéli 9.7. [Lvov-Slavutic]

4:00 budicek, relativné vyspani vyrazime, at jsme z pole dfiv, nez dorazi
prvni kombajny. Najizdime zpatky na remontcestu Lviv-Rivne, ta je
nastésti prakticky prazdna, trochu se lepsi, obcas je ¢tyfproudovka. O pil
Sesté nds cekd prvni setkdni s DAI (néco jako dérzavna automobilna
inspekcija). Obvykle maji, nevim jak to vyjadrit cesky, polaci tomu fikaji
“posterunek’, takovou tradovnu u cesty, oznacenou modrou znackou
stejnou jako u nds parkovisté nebo nemocnice, s napisem DAI (v azbuce)
a snizenou rychlosti. Nékdy stoji ale i mimo, vétinou ale nedaleko. Ridici
v protisméru spolehlivé blikaji, my jsme blikali taky. Takze teda prvni
setkdni probéhlo nejhir ze véech (celkem byly tfi), pas fidice, technicdk,
zelend karta. Pak si dai¢ik néco mrmlal, néco po nas chtél, my jsme mu
fikali, Ze nerozumime, on zas néco chtél, my zas nevédéli co, tak vratil
papiry a jelo se dal. Tézko rict jestli chtél uplatek nebo mu néco fakt
vadilo, ale dalsi dvé setkani s daicikama uz byly naprosto standardni (pas
ridice, technicak, zelend karta), jeden nam jesté popral néco jako dobrou
cestu. Pfesto jsme pro jistotu vozili celou dobu v kastliku jednu plechovku
plzné a jednu budvaru.

Za Rivne zacind ukrajinskd délnice, coz v tomhle useku je sice
neuvéfitelné Siroka, za to strasné dobita cesta. Predstavte si D1 po
Ladovské zimé, pak dvé tfi dal$i podobné zimy, mezitim krupobiti, roj
meteoritd a dvé morové rany. Mezitim zadné opravy. Tak ted moznd
trochu tusite, jak ta cesta vypadd. Primeérnd okreska nejnizsi tfidy mezi
Hornima Houzvickama a Dolnim Pfikopem, Siroka dvacet metrt. Tézko
fict, prosté tankodrom. Diram se dd vyhybat, ale jen tém velkym. Malym
to nema smysl. Nastésti se v pribéhu cesty ¢im bliz ke Kyjevu ta cesta
lepsi, pfed nim je to uz standardni délnice. Pod pojem standardni dalnice



si na Ukrajiné lze predstavit velmi $irokou, velmi kvalitni dalnici, s tim
Ze na cesté jsou autobusové zastavky, vede pfimo dédinama (necekejte
zadné viadukty) takze i prechody pro chodce (vétsinou omezeni na 100,
nékdy 80). Kolik je vlastné maximalni povolena rychlost na dalnici se
nam zjistit nepodarilo. Na tom nejhorsim useku jezdili mistni borci 100-
110, my tak 80-90 s jazykem na vesté a smrti v ocich. Dalsi specifikum
90% ukrajinskych dalnic - nejsou mimourovinové kiizovatky. Takze kdyz
chcete odbocit vpravo, neni to problém. Pokud chcete odbocit vlevo,
musite odbocku prejet, po par stech metrech je odbocovaci pruh vlevo,
tim se otocite pres délici pas do protisméru, vratite se onéch par set
metrt, a odbocite doprava. Zda se to $ilené, ale pfi minimalnim provozu,
jaky na dalnicich panuje, to funguje docela dobre. Celkem nas prekvapil
obchvat mésta Zitomir, ddlnice vede ptimo do ného, ale novy obchvat
se odklani a vede vlevo (severné) kolem mésta. Po cca 20 km se napojite
zpét na dalnici, ale ne ve sméru na Kyjev, kterym celou dobu jedete, ale
smérem do Zitomiru do mésta. TakZze povinné viechna auta, ktera jedou
Lvov (Rivne) - Kyjev, musi absolvovat prejezd do protisméru popsany
vyse. Casto taky uvidite znacky podobné nasemu “Zdkazu otaceni”, prosté
takova Sipka do protisméru s napisem mésta. Celou cestu do Odésy nas
tak provazely znacky “Kyjev zpatky”. Ale to uz trochu predbiham.

9:15, na tachometru 206 313, tj. prvni tisicovka v zadech, zastavujeme
cca 100 km pred Kyjevem u benzinky, davame si obligatni kaficko
z automatu (snad u kazdé pumpy kde je vic nez pokladna), na bankovky 1
nebo 2 hr, kafe stoji obvykle 1,5 hr, takze tam obcas nechate néjaky kredit
pro dalsiho. Ten ale musi pfijit rychle, protoze jinak nevyuzita ptilhfivna
propada. Kupujeme vyborny atlas Ukrajiny, pokud se tam chystate tak
zastavujte na kazdé benzince, dokud ho nebudou mit. 1:500t, tplné na
mistni poméry staci. Je sice rusky (nazvy vsech dédin na tabulich u cesty
jsou ukrajinsky, ¢ili v atlase je napsané Rovno, na cedulich Rivne, atp.)
coz ale tak nevadi, vétsinou ten zacatek vypada stejné a lisi se to jenom
koncovkou, maximalné par samohlaskama. A5 (trosku vétsi), cerveny,
napis “Ukrajina 1:500 000”, obrazek auta, a napis “atlas avtomobilnych
dorog”, nakladatelstvi Kartografija. Kvalitni desky, zadny $mejd. Méli tam
i krouzkovou vazbu, ale tenhle mam ted aspon jako suvenyr v knihovné.
Za 24,5 hr vyborna koupé. Obsahuje i zakladni orientacni plany 55 mést
a rejstiik mést.



No a zhruba za hodinku jsme v Kyjevé. Je velky. Oproti “venkovu” je
tady neuvértitelny provoz. Hlavni bulvar z centra na zapad ma tak 10 km,
jedeme to tak hodinu, ale mapa v atlase nas vede spolehlivé do centra, a to
je tam Kyjev na dvoustrané v métitku 1:100t. Hned jak to jde Jirka kupuje
poradny plan mésta.

Nemdme odvahu parkovat jen tak nékde na ulici, a kdyz vidime $ipky
na kryté parkovisté, tak tam jedem at to stoji, co to stoji. Asi nejdrazsi
parkovisté v celém Kyjeve, 20 hr / hodinu, celkem jsme pak platili 90 hr.
Zlodéji.

Jdeme se trochu podivat po centru, moc z toho nemdme, jsme uz
celkem utahani, Jirka nas vodi podle privodce po riznych kostelich.
Super je metro, prazaci si budou pripadat jako doma (tfi trasy, v centru
trojuhelnik). Je ale hodné hluboko, jednou jsem se v ptilce eskalatoru
rozhodl vytdhnout z batohu néjaky pirozek, snédl jsem ho a jesté nebyl
konec. Kdesi za rohem u “Zlatych vrat” jsme nasli vybornou stylovou
hospudku, ¢astecné “self-service”, dali jsme si tam vybornou pizzu, sice
dost drahou, tak 100-120 K¢, nevim uz presné, ale na to, ze to bylo v centru
Kyjeva a ta Pizza mohla mit ptl metru v primeéru, to stalo za to. Pro mé
prvni ukrajinské pivo, uz nevim, co to bylo za znacku, ale potésilo v tom
horku. Za dvacku v centru mésta, co by jeden nechtél. Jirka s Tomasem byli
predtim na Zakarpati, tam pry stalo polovinu. No jo, hlavni mésto. Jesté
rychle prochazime Krescatyk a Namésti Nezavislosti, zadna demonstrace
se nekona, tak Sup do metra a zpatky k autu. Pozn. pro navstévniky Kyjeva
- pokud chcete nékomu poslat pohled a nékde na néjaky natrefite, kupte
ho, i kdyby na ném mél byt malovany kostelik. Jiny uZ nejspis nesezenete,
to se stalo i mé - ani v suvenyrech, ani v trafice. Nikde nemeéli pohledy.

Vyrazime na vychod, zastavujeme ve mésté¢ Brovary (spi§ takové
predmésti Kyjeva), zastavujeme u jakéhosi HyperSuperMega marketu (na
mistni poméry celkem velky, trochu vétsi Tesco nebo Globus), na ktery
vedly ukazatele uz snad z centra Kyjeva. Na stfidacku si jdeme nakoupit
néco k jidlu na vecer a hlavné na zitra.

Vyrdzime, dalnice na Cernichiv je jiné kafe, jsou tady obcas
i mimourovnové kritovatky, sjizdime na Slavutic¢ a za chvilku jsme pred
hotelem. Snazim se dovolat Mitchovi, coz se mi celkem dlouho nedafi,
nakonec to vyjde, kdyz zjistime, Ze musime volat +380### misto +80###.
Maji tam v byvalém SSSR néjaky divny systém, v§ude uvidite ty predvolby



+80, ale je prosté tfeba tam pridat trojku, tak s tim pristé pocitejte. Nakonec
se povedlo dovolat, Mitch za ¢tvrt hodiny prisel, nebyl moc “zhovorcivy’,
zafidil nam v hotelu ubytovani (on to nebyl az takovy problém, protoze
ten hotel a¢ se nezda je dost velky, odhaduju tak 100 pokoju, a obsazené -
podle hluku z téch okolnich a lidi co jsme potkavali na chodbé - byly tak
tri.

Ubytujeme se a jdeme se trochu porozhlidnout po “Gorodu atoms¢ikov
v.2”. Centrum meésta tvori nameésti, na které snad nevede zadna cesta
pro auta, je to prosté vydlazdéna louka a kolem ni baraky, chodniky, je
to divné. Mozna Ze tam je to normalni, ale divné. Viibec tam prakticky
nebyl zadny provoz. Kolem ndmésti par normalnich méstskych budov
jako skola, néjaky zavieny kulturak, hospody, obchod (celkem solidni,
otevieny snad do pulnoci, délame dalsi nakupy, syry (méli i cokoladovy
syr a syr s obrazkem psa), salamy, pecivo na zitra, néjaké piti. Omladina
nesedi v hospodach, ale na lavickach na a v okoli nameésti s lahvacema.
My jako zapadni turisti jdeme posedét do hospody, ale mame strach se
rozSoupnout, v $est musime vstavat, v sedm je sraz z Mitchem. Trochu
nds obtéZuje jeden rus, pta se jestli mluvime anglicky a kdyz mu fekneme,
ze jo, tak on na to Ze umi jenom rusky. Je trochu pripity, ale neni
agresivni. Pta se co tady chceme, tak mu néco nabulikujeme, nevime, jak
tady reagujou na ten zvlastni druh turistiky, u nas by se to asi nazyvalo
“povodiiovd”. Takze dva pivka, Cernichiv, neni §patné, ale mdme po tom
néjakého motdka.

Utery 10.7. - Den D [Cernobyl, Pripjat]

Probouzime se do slunného dne. Vime, ze ptijdeme daleko pésky, navic
si mame vzit dlouhé kalhoty, dlouhé rukavy a néco na hlavu, Mitch fikal,
ze predevcirem prselo, a baraky prosakuji, tak aby ndm néco nekapalo
pfimo na ktizi. Myslim si, Ze to preventivné fika vSem. Mame dilema co
si s sebou vzit a co ne, co ma smysl tahat - vime Ze bude poradné horko
jako dny predtim. Nakonec bereme do dvojice jeden batoh s dvoulitrovou
vodou. (Doporucuju kupovat opravdu vodu, at uz gazovanou nebo
negazovanou, ale ne mineralku. Ta kdyz ztepla tak se skoro neda pit.
Mimochodem, mineralky jsou pouze neslazené.) Mitch opravdu prichazi,
pada dalsi balvan ze srdce a vyrazime pfes dvorky mezi paneladkama na



nadrazi. Neni to daleko, jsme tam za par minut. Pfed nadrazim je takova
mala trznice, Mitch kupuje vodu, my pro jistotu taky, takze mame 3,5
litru na dva lidi, coz se ve finale ukaze celkem malo.

Mitch nam hleda misto ve vlaku, kazdy tady ma své stabilni misto a tak
to neni zrovna jednoduché. Lidi se na nds divaji dost podivné, ale co.
Vlak se rozjizdi, pristavuje v néjaké zastavce, kde pristoupi dalsi lidi, a pak
uz se rozjizdi pres béloruské tizemi smérem k elektrarné. Nékde jsem
Cetl, ze kdyz stavéli Slavutic¢, tuhle trat, vymysleli veskera bezpe¢nostni
opatfeni a zony, tak mysleli prakticky na vSechno. Akorat ne na to, ze
by se mohl rozpadnout Sovétsky Svaz. A tak se jede pres Bélorusko.
Klasicka peazni trat, nikde se nazastavuje. Taky neni kde, vSude jsou samé
mocaly a baziny, dost nehostinny kraj. Najednou se po levé strané vynofi
rozestavéné chladici véze, snad pro paty a Sesty, mozna pro sedmy a osmy
blok, pozdéji “komin” - podle toho jsme si jisti, ze jsme tam, kde jsme.

Prijizdime na nadrazi pfimo v elektrarné, vypada to tady trochu jako
v metru ve $picce, vSichni se vyhrnou ven z vlaku a témér beézi, vsichni
stejnym smérem, do utrob elektrarny. Po nékolika stech metrech je
kontrola, mistni maji néjaké ty priikazky, my musime ukazat pasy a Mitch
povoleni.

Prichazime na mistni autobusové nadrazicko, stoji tady nékolik
autobust, my jenom sledujeme Mitche. Naseddme. Zase ma kazdy
své stabilni misto, asi uz roky. Jirku s TomaSem vyhazujou néjaké
zenské. Nakonec vsichni sedime a jedeme. Ne daleko, nékolik zastavek,
k vnéjsimu okraji elektrarny. Tam vystupujeme a vydavame se na putak
do Pripjati. Cesta je dobra, jezdi po ni postarsi nakladaky se znakem
radiace na pfedni masce. Kolem cesty jsou normalné znacky (hlavni, tvar
ktizovatky), vypadaji celkem nové. Pfechdzime pres trat, zac¢ina verejné
osvétleni (teda ne ze by svitilo, zarovky uz tam obvykle nejsou) a to je
neklamny dikaz toho, Ze jsme blizko.

Pfed nami vidime dalsi hlidku, u “vchodu” do mésta. Zase pasy,
povoleni a mizeme dal. Prochdzime hlavni tfidou, na jednom z domi
je stale tabulka, néco jako “bulvar Lenina”. Pivodné Siroka tfida, dva
proudy v kazdém sméru, oddélené Sirokym pruhem zelené, po krajich
taky zelen a teprve pak domy. Ted? Tunel pro jedno auto, druhy smér neni
vidét, vime o ném jenom proto, ze tudy projizdéji vyse zminéna ndkladni
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auta. Domy po strané cesty? Skoro nejsou vidét. “Pruh zelené” se za 21



let proménil na pruh lesa. Pralesa. Prichazime na namesti, na nékolika
domech vidime vtipné umisténou reklamu na Prypiat.com.

Prvni zastavka, nejvyssi budova ve mésté, ma snad Sestnact pater. Asi
vypadek elektfiny, vytah nejezdi;-), takze po schodech. V nékolika patrech
se zastavujeme a prochazime byty. Klasicky cesky paneldk. Je tu bordel
jak tady nékteri dobraci po havarii rabovali. Véfim, ze televize a radia
(nevidéli jsme ani jednu/jedno), dosud nékde po Ukrajiné hrajou. Asi
zafi trochu vic nez ostatni. Ale co, radiace prece neni vidét. V jedenactém
patfe, hned kousek od vytahu, nachazime klavir. Loni pry jesté hral, ted je
ticho. Prvni véc, které jsem se ve mésté dotknul. Vychazime az na stfechu.
Jak tady prselo, je tam bazén. Odtokové kanalky zanesl ¢as. Namocit boty
si nechceme, takze mame dost omezeny prostor pohybu. V dalce vidime
radar, udajné na ochranu elektrarny, ale btih vi, na co je doopravdy.
Vidime a fotime i elektrarnu, ale je mirny opar tak z téch fotek moc neni.
Dole pod nama vidime nameésti, stfechy domit. Ulice moc vidét nejsou,
jsou strasné zarostlé. Jdeme dolt a prochazime skolku. Klasika, kdo se
o problematiku zajima, tak zna z fotek - panenky bez hlavicek, hlavicky
bez panenek, hracky, détské knizky, postylky, boticky. Celkem depresivni.
Ve $kole to samé ve vét§im provedeni, tfidy, télocvi¢na. Listuju jednim
slabikarem, je vhodné dobrém stavu. VSude ucebnice, nasténky k N-tému
sjezdu strany. Nasli jsme i jednu mistnost, kompletné pokrytou v poradné
vrstvé protichemickyma maskama. V den evakuace pry bylo cviceni. Jak
se chrénit proti radiaci ale ve mésté nikdo nevédél. Skola musela byt podle
mého odhadu tak pro 1500-2000 déti.

Dale prichazime k bazénu, ten pry fungoval nejdyl, vSude jsou polozené
néjaké specialni povrchy, néco jako linoleum, ve kterych se nedrzi radiace
a daji se snadno omyvat. V bazénu, stejné jako rizné jinde po mésté,
vidime vice nebo méné zdarené grafiti. Mitch se vyzna, znd i nékteré
autory. My jsme zadné umélecké ambice neméli, takze pokracujeme dal.

Vracime se k namésti, prochazime obchod, na svou dobu opravdu
velky, zhruba jako dnes$ni Billy nebo Alberty u nas. Pfichazime ke
kulturnimu domu, vsude jsou megaportréty ukrajinskych pohlavard,
sem tam néjaky ten Lenin se svym “Ucitsja..” Moc se mi tady nelibi,
fakt tady v nékolika mistech kape voda. Za kulturakem je “Lunapark’, tfi
kolotoce, z toho znamé ruské kolo a autodrom. Autodromem prorista
okolni bus, ale ruské kolo vypada jako nové. Stoji na asfaltu dost daleko



od stromt, takze se do néj priroda jesté nepustila. Nékde jsem cetl, ze je
to nejfotografovanéjsi ruské kolo na svété. (To urcité, kdyz si ho vyfoti tak
tfi lidi denng, a v Pratru nebo v Londyneé tisice).

Tady nase vyprava po mésté konci. Jestli se sem vypravim nékdy priste,
tak urcité v zimé, kdy priroda trochu ustoupi, bude vic vidét budovy.
Chtél bych vidét napf. stadion, na to ale neni ¢as, musime zpatky. Kolem
jedné hodiny prichazime pfimo k sarkofagu ¢tvrtého bloku. Kolem ného
je nékolik vrstev zdi a plotli s ostnatym a ziletkovym dratem. U plotu
je “Visitors center”. Mijime se s jinou skupinkou. Vevnitf se dozvidame
zajimavé informace o soucasném stavu sarkofagu a prostorti pod nim,
v mistnosti je velky model aktualniho stavu budovy ¢tvrtého bloku, kolem
dokola vlajky statt, které prispély na likvidaci ¢ernobylskych skod. Jsou
tady zastoupeny snad vSechny evropské staty, ceska vlajka ale chybi.

Uz mame celkem hlad a zizen, vodou $etfime, doufame, Ze obéd bude
formou “snéz (a vypij) co muzes”. Neni. Tohle neni kantyna pro stabilni
zameéstnance, ta je pry o hodné lepsi, ale pro kratkodobé pracovniky
a takové zivly, jako jsme my. Néjaka polévka s chlebem, kufe s ryzi,
sklenice limonady (poctivé, z rosekanych citroni) a néjaky pirozek. Pred
vstupem do kantyny musime poprvé projit detekénim zafizenim, vsichni
mame zelenou. Mitch vidi, Ze se nam nedostava vody, tak nam nékde
sehnal dalsi lahev, takZe uz mame dost. Ptal jsem se ho, jestli si miizeme
nabrat vodu na WC u kantyny. Stejné jako vzdycky na podobné otazky,
odpovédél néco véc stylu “I would not do that”, nebo “I think it is not safe”.
Tak jsme se radsi jenom trochu umyli. Mitch u ubéda sebral néjaky chleba
navic, ktery se za chvilku zuzitkoval na mosté pres jakysi chladici kanal,
puvodné pro chlazeni prvniho az ¢tvrtého bloku. Pod mostem jsou ryby,
mezi nimi tak ¢tyfi nebo pét obrovskych sumct, ktefi jsou tady (sem se to
ptirovnani moc nehodi), ktefi jsou tady uz od Cernobylu. Piezivaji tady
v radioaktivni vodé uz jednadvacet let, zili tady asi uz i dlouho predtim.
Vzhledem k tomu, Ze je tady “turisti” i mistni zaméstnanci pravidelné
krmi, budou zit dal - zddné prirozené nepratele nemaji, a nejblizsi rybar
je odsud dobrych tficet kilometrii daleko.

Odsud se mistnim minibusem vydavame k budové pro paty a Sesty
blok. Vsude jsou stale jetaby, stavba uz ale pokracovat nikdy nebude.
Nedaleko je i budova, ve které je ke shlédnuti nedostavény paty reaktor,
udajné jedna ze tfi ¢asti, které se mély na misté dat dohromady.



Pokrac¢ujeme minibusem kolem rozestavénych chladicich vézi, uz
jsem je zminoval, podobnych jako u kazdé druhé ceské atomové nebo
tepelné elektrarny, do Cernobylu, do mésta. Tam toho moc k vidéni nent,
nékolik ulic, vétsi ruch vozidel, obchod, restaurace uz zase funguji, je
tady odhadem tak 200 obyvatel. Vidime kostel, mistni pry tvrdi, Ze on
ani zahrada kolem nebyla zasaZena radiaci (asi bozi zdsah). Navstivime
“muzeum” techniky pouzité pfi sanacnich pracech, je to uz jen nékolik
vozidel, ktera jsou natfena, vypadaji podezfele nové. Ostatni, z kdysi
velkého hrbitova techniky, ktery miizete vidét na fotografiich rtizné na
webu, pry byly zlikvidovany (rozfezany, zakopany, zavezeny). Na hlavni
ulici je socha Lenina, fotime a jedeme zpatky do elektrarny.

Tam asi ptl hodiny ¢ekame ve vlaku, az nas nékdo vyhodi ze sedadla, ze
tam jezdi vzdycky, to se nam nakonec nestalo. Dopijime posledni kapky
vody a vyrazime na skoro hodinovou cestu vlakem zpatky do Slavutice.
Vecer zajdeme zase na pivko do hosptidky (Obolon, vyborné, asi nejlepsi
co jsme pili), tentokrat ho podpofime i néjakym mistnim aditivem,
dozvidame se nékteré mistni speciality, jako Ze v Bélorusku jsou levnéjsi
auta, ale kdyz si je chce ukrajinec dovézt domdu, tak mu je celnici ¢asto
zabavi (LukaSenkovi do sbirky?). Ze nejchudsi ¢ast Ukrajiny je pravé
podél zapadni hranice, tj. okoli Rivne, Lvova a Zakarpati. Ze pivo Slavutic,
které jsme si chtéli dat (pak jsem si koupil litrovku v Kyjevé ve stanku),
se nedéld tady ale nékde 500 km daleko. Ze v z6né potdd pracuje 3000
(1) lidi, pavodné za plného provozu 5000. Co tam vsichni délaji? Nékteri
nic, prosté je zaméstavaji uz 21 let od havarie, prace pro né neni. Hodné
lidi, z rtznych zahranic¢nich firem, pracuje na raznych projektech. Co si
predstavit pod projektem to nikdo moc nevi nebo o tom nechce mluvit.
Za Pripijati je velky sklenik, je vidét z toho Sestnactipatrového domu, pry
tam délaji néjaké pokusy na rostlinach zasazenych radiaci, ale biih vi...
Mitch taky pracuje na néjakém projektu, pry pro néjakou francouzskou
firmu, o co presné jde, se s nami nepodélil.

Streda 11.8. [Slavuti¢-Ljubasevka]

Réno trochu dospavame deficit, a 8:20 vyrazime zpatky do Kyjeva.
Na radu Mitche parkujeme na kraji mésta u zastavky metra “Lisova”
(rusky “Lesnaya”), kde na stojance platime 5 hr za cely den. Za par korun



kupujeme na ulici ve stanku pirozky (balené!) a néjaké ovoce a jedeme do
centra.

Pét zastavek metrem (jedna jizda vyjde na 50 kopjejek), pak kousek
pésky, a jsme u Pecerské Lavry - obrovského kostelné-klasterniho
komplexu, fekl bych, Ze velikostné srovnatelného s prazskym hradem.
Prochazime par kostelikd, dlouhou jeskyni (u vchodu koupit svicku!), je
dost uzka, porad se tam motaji mni$i a upozornujou Ze se nesmi fotit,
mluvit nahlas, kolem cesticek jsou prosklené rakve s néjakyma popama,
no na nabozenstvi mé moc neuzije, mistni fanatici nad$en¢ libali kazdou
jednu rakev a ekl bych ze jich tam bylo kolem stovky. Svicky nesmi kapat,
takze je musite drzet mezi prsty v oteviené dlani, aby, kdyby ndhodou
svicka kapla, tak na ruku. Nic moc prijemného. Jsme radi, ze jsme venku,
nic pro klaustrofobiky, ¢asto neni cesty zpét (dav za vami), ani vpred
(libani rakvi, tunely jsou uzké).

Hned vedle, pravdépodobné jesté za Stalina, postavili monumentalni
pamatnik hrdintim velké vlastenecké valky (nevim presné, jak se to
jmenuje, ale je to obrovské, komplex rtiznych soch, panoramat, asi chtéli,
aby to bylo vétsi nez kostelikov vedle, viz vyse). Porad se nam do cesty
pletou takové dvé sympatické slecny (asi dvojcata), vypada to, ze je
sledujeme a i ony si toho vsimly, protoze jsme chtéli, at nas vyfoti, uplné
na zacatku pred Lavrou. Mély holciny stejnou cestu jako my, tak jsme je
asi 4 krat potkali.

Schazime z kopce dolti k Dnépru, pfes most jedeme metrem a vyrazime
do Hydroparku. Ostrov uprostie Dnépru s krasnyma plazema dokola
a Lunaparkem uprostred - kolotoce, hluk, vsechno predrazené... Okoupali
jsme se (Dnépr je prekvapivé Cisty, a a¢ se nezda, i kdyz Siroky je dost, je
v ném dost silny proud), dali pivko a jeli metrem dal pro auto.

Vyrazime na Odésu, vime, Ze to asi po svétle nestihneme, ale nevadi,
cca 150 km pred Odésou jsou po trase dalnice dva autokempy (alespon
podle naseho autoatlasu), takze stanovujeme cil dojet aspon tam.

V Kyjevé je trochu zacpa, navic mame néjakou drobnéjsi poruchu na
auté, uz presné nevim, co to bylo, n&jakd prkotina, Stépan to hbité opravil
a jelo se dal. Opravovat auto pred rozkopanou kfizovatkou, v misté, kdy
se tfi pruhy sbihaji kvili rekonstrukci tramvajovych koleji do jednoho
zrovna nebyla sranda, hlavné kdyz ukrajinsky narodni sport je troubeni,
ale co se dalo délat. Ale oprava je hotova, jedeme dal. Sem by se hodila mala



odbocka o jizdnich pruzich. Obcas se stava, ze nejsou nakreslené, pak se
jezdi tak aby se na cestu veslo co nejvic aut vedle sebe. Kdyz nakreslené
jsou a je zacpa, plati predchozi pravidlo. Pét aut ve tfech pruzich neni nic
neobvyklého.

Najizdime na dalnici do Odésy, nic nas nemize rozhazet. Snad teda
jednou, kdyz se provoz na dalnici zastavi a lidi zacinaji predjizdét
sttednim délicim pasem (svodidla, betony nebo krovi délici protismeér
nejsou obvyklé, castéji pruh par metrti travy, nebo i asfalt). Tak tam
jedeme taky, néktefi mistni borci to hasi i protismérem. Je tam takova
lepsi havarka, no stane se, my jsme jednou taky méli namale. Za svétla
jsme dojeli do dédiny (Krivoje Ozero) kde mél byt prvni z kempt v mapé.
Na mapé je vedle kempu i autoservis, ten jsme nasli a ptali se mistnich
na kemp. Dlouho nevédéli, co po nich chceme, kdyz jsem jim v mapé
ukazal ¢erveny symbol stanu a fikal u toho stfidavé “Krasnyj” a “Kemp”
tak mé pochopili a fekli, ze tady zZadny neni, ale Ze ten dalsi, v méstecku
“Ljubasevka” existuje. Tak jsme dojeli do Ljubasevky, tam samoziejmé
taky nic, jenom motel. Chtéli po nas 30 hr za osobu za standard, 40 hr za
ljuks. Ze jsme byli zrovna trochu bez hotovosti v mistni méné, tak jsme je
odmitli a jeli hledat vhodné pole. Trochu jsme zajeli od dalnice, vjeli na
polni cestu, uz skoro nebylo vidét pod kola, tak jsme si udélali provizorni
kemp, Jirka s Tomasem rozbili stan, udélali gulasek, vytahli jsme néjaké
zasoby alkoholickych napojt, pojedli néco teplého do zaludku a $li jsme
spat. Mezitim kolem projel néjaky mistni motorkar se sajdkarou, ¢ekali
jsme, co bude, ale byl v klidu, pozdravil, my jeho taky, za hodinu jel
zpatky, zase jsme mu zamavali a véechno bylo v pohodeé.

Ctvrtek 12.7. [Ljubasevka-Galati]

6:30 Vyrazime do Odésy, 150 km nds nemtize rozhazet, zastavujeme
klasicky na benzince na néjakou tu kavu a pecivo, a jedeme dél. Jak se
blizime k Odése tak nam pomalu zacina dochdzet benzin, mame malo
hfiven (plan byl ménit az v Odése) a najit tady néjakou benzinku, kde
se da platit kartou, je dost nadlidsky vykon. U ¢tvrté, pfimo ve méste,
maji ony slavné nalepky Visa a Mastercard, pro jistotu se jesté¢ ptam,
jestli berou karty a odpovéd je kladna. Bereme plnou, stav tachometru
je 207 448, necelych 2150 km od startu. Pfi placeni mi pumpaft ukazuje



listek s tim, Ze karta byla odmitnuta, zkousim druhou, to samé. (Pozdéji
jsem v bance zjistoval, kde byla chyba, jednoznacné - mezi zidli a stolem,
pumpar to prosté neumél). Tak se ptam, kde miazu vymeénit penize,
nejdfiv ukazoval nékam vlevo, pak vpravo, pak se zeptal, jaké mam, ja
ze dolary, pumparovi se rozsvitila ocka a dal ndm docela vyhodny kurz.
Takze mame po problému, ted druhy, zaparkovat nékde v centru. Odésa
muze mit tak milién obyvatel, takze néco jako Praha u more. Prakticky
jediné smérovky, které tam jsou, vedou smér Kyjev. Jakmile sjedete
z hlavni cesty, tak pfestanou i ty. Cestou do centra jsme pékné bloudili,
ridili jsme se podle podle slunce a tak trochu orientacnim smyslem.

Trvalo nam to celkem dlouho, nakonec jsme zaparkovali v naprosto
nejlepsim misté, hned nad Potémkinovymi schody. Tam jsme se rozloucili
s Jirkou a Tomasem a vydali se po svych do centra. Po schodech dola do
pfistavu, pak kousek kolem ného. Potiebovali jsme koupit néjakou mapu
meésta, coz nebyl tak jednoduchy tkol jak by se mohlo zdat. Obesli jsme
nékolik obchodd, papirnictvi, trafik a dokonce dvé knihkupectvi, az ... az
jsme narazili na Jirku s Tomasem, hledajici jedno konkrétni knihkupectvi,
které jim bylo doporuceno. Svét je maly, potfebovali néjakou mapu Odésy
a okoli. Mapy tam opravdu méli, takze jsme nakoupili a zase se rozesli.

Odésy jsme méli dost, chtéli jsme se jet okoupat. I s mapou nam to
trvalo hodnou chvilku, nez jsme se vymotali, vétS§inou stylem “porad
rovné a az to nepujde tak doprava’, protoze na narozich sice obcas cedule
s nazvy ulic jsou, ale Casto zarostlé néjakym stromem, rezavé, nebo
jsme je prosté prehlidli nebo nestihli za jizdy rozlustit, protoze je néjaky
vtipalek napsal néjakym okrasnym pisemem. Nakonec se nam podafilo
najet na né&jakou hlavni cestu, kde uz byly smérovky na letisté, a to jsme
védéli, ze mame vyhrano. Porad smérem na Ovidiopol nebo Belgorod
Dnéstrovskij, akorat v Ilicevsku (tam jsme se viibec neméli dostat, ale asi
jsme nékde $patné odbocili) jsme se néjak zamotali, nebyla tam v celém
mésté jedind smérovka, takze oprasit rustinu a pred kazdou kfitovatkou
“Zdravstvujté, pazalsta, kuda Ovidiopol... spasiba”.

Nakonec jsme se dostali na cestu, kterou jsme chtéli, a v misté zvaném
“Zatoka” jsme nasli kemp (je i v mape¢), kde jsme se konecné zasli okoupat
do Cerného mote. Pozorny &tendr si jisté vsiml, Ze jsme se odchylili od
planu cesty uvedeného na zacatku - zjistili jsme, Ze nase “zelena karta”
v Moldavii neplati. Co se da délat, misto Moldavie pojedeme pres



Rumunsko. Co cert nechtél, po rozpadu SSSR hlavni cesta z Odésy do
rumunského Galati vede nékolikrat pres Moldavii, takze jsme to museli
vzit dost brutalnima “zkratkama” po okreskach. Ptali jsme se asi dvakrat,
jestli existuje hrani¢ni pfechod mezi touhle ¢asti Ukrajiny a Rumunskem,
a vzdycky jsme dostali kladnou odpoved.

A tak navecer prijizdime do méstecka Reni, kde se onen zahadny
prechod nachazi (celou hranici UA/RO tvofi Dunaj), nabirame benzin az
po okraj. Prijizdime k Ukrajinské strané (19:15), zadny problém, za par
minut jsme pry¢ a po par stech metrech nds ¢eka ... Moldavska hranice.
V mapé to jen tak nevyctete, na viamichelin.com a google maps to neni
poznat, na rtiznych webech se pise o pfechodu Reni/Galati. Co se da délat,
pfi nejhorsim budeme muset Moldavii néjak objet. VSechno ale probiha
v pohodé, pred ndma se vyradili na néjakém rusovi, ktery jel oc¢ividné
do Bulharska nebo nékam dolti s manzelkou a détma na dovolenou, ale
nesedél mu VIN s techni¢akem (aspon tak jsme to pochopili). Nam vlezli
parkrat orienta¢né do kufru, prosli pasy, technicak, zelenou kartu sice do
ruky vzali, ale asi se do ni nedivali, protoze to by bylo horsi. Porad se nas
ptali, odkud jedeme, kam jedeme, vtipkovali o pasu pro plySového psa na
zadnim okné, o nasi, teda spi§ moji rustinég, ja jsem jim rozumnél to co
oni chtéli (to co nechtéli fikali radsi rumunsky, teda pardon, moldavsky).
Pak to prislo, s pasama do jakéhosi kancliku, kde mila pani chtéla 5
EUR. Potfeboval jsem se zbavit néjakych hfiven, tak jsem si fekl, ze to
zkusim. Zeptal jsem se, jestli mazu platit hfivnama, pry Ze neni problém,
tak jsem vytahl svazek drobnych bankovek, co mi ziistaly, a ptal jsem se
kolik. Pistolnice zkusenym pohybem prebrala penize, fekla, Ze je to OK
a poslala nas s pasama ven. My jsme se nezmohli na slovo, jenom jsme
tiSe nadavali, protoze v tom svazku mohlo byt dobrych 120 hfiven, tj.
skoro 20 EUR. Kdyz uz jsme si fekli OK, za blbost se plati, tak nas zahnali
do dalsiho okynka, kde se platilo 4 EUR za jakousi pofiderni ekologicou
dan, a pak do tfetiho, kde jsme zaplatili 5 EUR za silni¢ni dan. V§echno
samoziejmé bez “rachunku” a bez “bumazky”. Asi po hodiné jsme byli
volni a na Moldavském uzemi.

Libila se Vam ukazka z této knihy? Pokud ano, celou knihu si muzete zakoupit
na http://www.databook.cz/sebrane-cestospisy-z-let-2007-2010-1574
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